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1 Ausgangslage und Aufgabe

Die Gemeinde Buttisholz fiihrte im Jahr 2000 einen Studienauftrag fir die Planung im
Gebiet des Dorfbereiches durch. Aus diesem Wettbewerbsverfahren ging das Flanungs-
team A6 Architekten AG Buttisholz/Metron AG Brugg als Sieger hervor. Auf der Basis des
Wettbewerbsresultates wurde von diesem Team 2002 ein Leitbild Verkehrs- und Sied-
lungsentwicklung Buttisholz ausgearbeitet.

Seit der Fahrplanrevision 2005 wurde von einigen Leuten der Standort der Bushaltestel-
len im Dorf bemangelt und deren Verlegung verlangt. Die Gemeinde liess von der Metron
AG Brugg im Frihling 2007 eine Variantenstudie Bushaltestellen im Dorf ausarbeiten. Die
heutige Lage der Haltestellen ,Dorf' wird in dieser Studie nach wie vor als eine der bes-
ten angesehen. Als ebenbirtig zur hewtigen Lésung wird die Variante 3 (Bushof hinter
der Kreuzscheune im Bereich des heutigen P&R)} bezeichnet, die aber im Zusammen-
hang mit der geplanten Zentrumsiiberbauung verstanden werden muss. Fir die Vor- und
MNachteile verweizen wir auf Kapitel 7 der Studie: ,Schlussfolgerung und Empfehlung”.

Zur gleichen Zeit lancierten Initianten eine Variante mit Kreisel im Dorfzentrum und ange-
gliedertem Busbahnhof im Bereich der Liegenschaft Gass. Zu diesem Vorschlag wurden
von diversen Amtern und Personen (Vif; Bauberatung Buttisholz; Denkmalpflege Kanton
Luzern; A Architelten AG) Stellungsnahmen eingeholt und deren Machbarkeit und die
Kosten (berpriift. Im Frithling 2008 stelte Pascal Germann, dipl. Architekt ETH,
Buttisholz der Gemeinde eine auf freiwilliger Basis verfasste Studie , Buttisholz Mitte —
Gedanken zur Dorfentwicklung" vor.

Fiir die weiteren Planungsschritte soll an der Grundhaltung des Siegerprojektes des Stu-
dienauftrages von 2000 festgehalten werden. Als Grundlage dient das daraus resultie-
rende Leitbild \Verkehrs- und Siedlungsentwicklung Buttisholz". Das Problem der Bushal-
testellen soll intensiv untersucht werden und in die Planung einfliessen. Die Lésungsan-
sdtze fir die verkehrstechnischen Probleme sollen mit der geplanten Siedlungsentwick-
lung koordiniert werden.

Die ndchsten Planungsschritte umfassen

= Ausarbeiten eines Richtplanes auf der Basis des Leitbildes ,Verkehrs- und Siedlungs-
entwicklung Buttisholz".

= Bereitstellen von Grundlagen fir die Ausarbeitung von konkreten Projekten

» Eigentiimergesprache und Information der Offentlichkeit

» Durchfihrung von Wettbewerben und Ausldsung von konkreten Planungen

Auftrag

Die Gemeinde Buttisholz hat das Planungsteam A6 Architekten AG ButtisholzMetron AG
Brugg mit der Ausarbeitung eines Verkehrs- und Siedlungskonzepts und eines Richiplans
fiir das Dorfzentrum beauftragt.

Im Betriebs- und Gestaltungskonzept werden unter Einbezug des Ortsbildes und der
verkehrlichen Situation Varianten fiir die Strassenraumgestaliung geprift. Es wird daraus
ein Konzept, vergleichbar mit einem Vorprojekt, ausgearbeitet.
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Das Betriebs- und Gestaltungskonzept wird auf mdgliche Bebauungsvarianten fiir den
Dorfteil Mord abgestimmt, wobei eine mogliche neue Anordnung der Bushaltestellen im
Gesamtzusammenhang vertieft gepriift wird.

Das Verkehrs- und Siedlungskonzept hat wegleitenden Charakter bei der Ausarbeitung
des Richtplanes und bei der Ausfilhrung von Projekten. Bei Vorliegen von neuen Er-
kenntnissen kann vom Konzept abgewichen werden.

Im Siedlungskonzept werden unter Beriicksichtigung der verkehrlichen Situation Moglich-
keiten fiir die Siedlungsentwicklung im Dorfzentrum gepriift. Daraus resultiert ein Strate-
giepapier, welches die Stellung, Ausrichtung, Yolumetrie und Geschossigkeit der Bauten
festlegt. Das Siedlungskonzept wird auf mogliche Varianten fiir die Strassenraumgestal-
tung und die mdglichen Anordnungen der Bushaltestellen abgestimmt. Es soll als Grund-
lage fiir detaillierte Projektplanungen und Wettbewerbsverfahren dienen.

Betriebs- und Gestaltungskonzept und Siedlungskonzept kénnen nicht losgeldst vonei-
nander betrachten werden und sind unabdingbar miteinander verknipft.

Perimeter

Der Bearbeitungsperimeter fiir das vorliegende Betriebs- und Gestaltungskonzept um-
fasst alle Strassenziige im Kernbereich vom Einmiinder Tannenbachstrasse bis zum
dstlichen Bereich Post/Miihle. Siidlich schliesst der Betrachtungsperimeter bei der Hau-
serzeile an der Allee, ndrdlich im Bereich des Einminders Sonnhaldenstrasse in die
Schulhausstrasse ab. Die Wiese Gass siidlich der Sonnhaldenstrasse wird in der vorlie-
genden Arbeit nicht in die Uberlegungen einbezogen. Speziell bearbeitet werden die Kno-
ten Kreuz / Hirschen, Unter-Allmendstrasse [ Schulhausstrasse; Hinterdorf / Kantons-
strasse, sowie der ganze Alleebereich.
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Be gleitung
Die Arbeiten werden won der Kommission ,Siedlungsentwickiung Dorf-Nord” begleitet.

Grundla gen

Machfolgend sind einige wichtige Grundlagen aufgelistet.

» Studienauftrag Planung Dorfbereich Buttisholz, Bericht der Jury, 30.10.2000

= | eitbild Verkehrs- und Siedlungsentwicklung Buttisholz. AE Architekten AG/Metron AG,
Buttisholz/Brugg, 18. April/10. Juni 2002

= \ariantenstudie Bushaltestellen im Dorf, Metron AG, Brugg. 17. April 2007

*» Kreisel mit Bushalteplatz, Initianten, Frihling 2007

» Buttisholz Mitte — Gedanken zur Dorfentwicklung. Pascal Germann, dipl. Architekt ETH,
Buttisholz, Frihling 2008

» Bebauungsplan und Baulinienplan Ortskern Buttisholz 1:2000, 26. Juli 1994

» 15085 Inventar der schiltzenswerten Orisbilder der Schweiz Band 1.1 2006

» Siedlungsinventar Buttisholz Dieter Geissbiihler, Luzern 1994

» Bau- und Zonenreglement Gemeinde Buttisholz vom 28. November 2008
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2 Bestandesaufnahme und Analyse

Eine ausfiihrliche Analyze erfolgte bereits im Rahmen des Studienauftrags. Es liegt ein
Arbeitspapier zur verkehrlichen und raumlichen Analyse vor, das an der ersten Kommis-
sionssitzung verteilt wurde.

Machfolgend werden die wichtigsten Punkte noch einmal aufgegriffen und wo notig mit
aktuellen Daten erganzt.

2.1 Verkehr

Verkehrsbhelastungen Motorisierter Individualverkehr (M V)
Im Leitbild Verkehrs- und Siedlungsentwicklung Buttisholz, 2002 wurden folgende Werte
fiir den durchschnittlichen tAglichen Verkehr (DTV) angegeben:

= Kantonsstrasse im Alleebereich DTV 2000: 5'500 Fahrzeuge pro Tag
= Kantonsstrasse Hohe Gemeindehaus DTV 2000: 6'500 Fahrzeuge pro Tag
= Untere Allmendstrasse DTV 2000: 2'500 Fahrzeuge pro Tag

Gemdass der aktuellsten erhaltlichen Verkehrszahlung 2005 (vif) betragt der durchschnitt-
liche Werktagsverkehr (DWW} an der Kantonsstrasse 5598 Fahrzeuge pro Tag. Dies
zeigt eine relativ kleine Verkehrszunahme. Die heutige Verkehrsbelastung aui der Kan-
tonsstrasse liegt im Alleebereich mutmasslich unter 6'000 Fahrzeugen pro Tag.

Die Verkehrsbelastungen auf der Kantonsstrasse sind fliir eine Ortsdurchfahrt nicht be-
sonders hoch und gewdhren einen relativ grossen Gestaltungsspielraum. Die
Chasistrasse entlastet den Hauptstrom in dem sie als Vorfahrt fiir Kunden und flir den
Busverkehr dient.

An den Knoten Kreuz und Hinterdorf gilt Rechtsvortritt. Die Rechtsvortritte haben sich
bewdhrt. Es kann eine aufmerksamere Fahrweise beobachtet werden. Ohne Rechtsvor-
tritt wdre es mutmasslich schwierig, wahrend der Hauptverkehrszeiten in die Kantons-
strasse einzubiegen. Wird der Vortritt erzwungen, kann dies zu Unfallen fiihren. Bezlg-
lich Wahrnehmbarkeit und Akzeptanz der Rechtsvortritte gibt es aber Verbesserungspo-
tential.

Die Liegenschaften werden in der Hegel direkt (ber die Kantonssirasse, bzw.
Chésistrasse erschlossen. Dies funktioniert gut und bremst den durchfahrenden Verkehr.

Parkierung

Vor dem Hirschen, bei der Kirche, auf dem Gemeindehaus- und Mihleplatz kdnnen die
bestehenden Parkplatze platzsparender angeordnet werden. Insbesondere der Parkplatz
Hirschen sollte gestalterisch aufgewertet werden. Weil die Parkpldtze zum Teil schlecht
auffindbar sind, sind diese oft unternutzt (Volg/Backerei). Die Organisation des Park-
platzangebots bei speziellen Anldssen ist zu verbessermn.
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Unfallstatistik 1.1.2002 - 31 12 2007 (5 Jahre)

Die Verkehrssicherheit ist besser als subjektiv wahrgenommen wird. Es wurden relativ

wenige Unfille registriert. Trotzdem gibt es Handlungsbedarf:

+ Beiden Einfahrten in den Dorfkern werden die Geschwindigkeiten nicht den Verhélinis-
sen angepasst.

+ Die Verkehrssicherheit fiir den Schillerverkehr an Querungen der Kantonsstrasse ist
ungeniigend.

Abbiltung 2!
Pollzeitich registrierte Unfaite 2002-2007,

) Fussgéngenndall @ SchleudemiSelbst.
2 Begegnungsuntall @ (Oberholuntall
@ Aufahruniall @ varbeifahrenAite chsal
'.' Riohtungan fabbiegen G Queran shne Abblagan
@ Tierunfall @  andere Unfdlle
{3 nur Sachschaden O mitvedetzten

E] mit Toten

Offentlicher Verkehr

Buttisholz verfligt mit zwel Buslinien {iber eine sehr gute Anbindung an die wichtigen

Zentren (Luzemn, Sursee). Die heutige Lage der Bushaltestellen im Zentrum ist aus Sicht

einiger Anwohner der Chéasistrasse, sowie vereinzelter Geschaftskunden, Passanten und

Busbenitzer nicht opimal. Sie beklagen folgende Probleme:

= Larm und Luftbelastung durch Bus (Umstandliche Buswendemandver beider Linien vor
Volg / Béckerei)

« Einschrankung von Zufahrts- und Parkierungsmoglichkeiten

+ Beschadigungen / Larm durch wartende Jugendliche (Fahrgaste?)

- Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit von schwécheren Verkehrsteilnehmern (sub-
jektives Sicherheitsempfinden)

« Einschrénkung der Nutzung der Chésistrasse als Flanierzone/multifunktionale Zone
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Fuss- und Radverkehr

Im Strassenraum dominiert heute der motorisierte Individualverkehr, inbesondere der
Werkehrsstrom in Langsrichtung. Das Queren der Kantonsstrasse ist deshalb etwas er-
schwert. Die Aufenhaltsgualitat und die (subjektive) Verkehrssicherheit fiir den Fuss- und
Radverkehr sind schlecht. Das Problem liegt in erster Linie bei der Gestaltung des Stras-
senraums, die einseitig auf den motorisierten Indidvidualverkehr ausgerichtet ist, und
nicht bei den Verkehrsmengen. Zum Beispiel ist das Trottoir im Alleebereich zu schmal,
dafiir ist die Fahrbahn relativ breit. Die Lage der bestehenden Fussgangerstreifen ent-
spricht etwa den Wunschlinien.

Fiir die Anordnung der Veloabstellplatze fehit ein Konzept. Die bestehenden Abstellplatze
sind zufdllig auf Restflichen angeordnet und nicht dort wo man sie braucht. Es fehlen
beispielsweise Velo-Parkplitze bei den Bushaltestellen.

2.2 Behauung, Nutzungen, Strassenraum

Der kleinstadtisch anmutende Dorflkern von Buttisholz ist einzigartig. Er verfiigt dber eine
relativ intakte und geschlossene Raumstruktur. Die Einfahrten in den Kern werden durch
Gebdude und/oder Baume klar markiert.

Abblldung 3
Bestebende Torsituation bed der Einfabet ln den Dorfkern aus
Fahririchtung West (Luz ern)

Im Alleebereich sind die Wohnhduser beidseits des kanalisierten Wasserlaufs frontgleich
aufgereiht. Von Ahorn flankiert, vermitteln sie noch weitgehend das Bild ihrer Entste-
hungszeit nach dem Dorfbrand. Die mehrheitlich traufstindigen Massivbauten mit zwei
bis drei Vollgeschossen unter Kreuzgiebeldach zeigen strenge Fensteranordnungen und
zweildufige Steintreppen zur Strasse.

10
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Der Dorfkern verfiigt Ober einen gut funktionierenden Mutzungsmix. Die meist zur Strasse
orientierten Nutzungen und Hauseingénge beleben den Strassenraum. Die Seitenrdume
sind interessant und vielfaltig. Markante Einzelbdume und Hofbdume pragen den Stras-
senraum. Die Haume zwischen den Gebuden gewdhren sehr schine Sichtbeziige in die
Landschaft und die hinterliegende Landwirtschaft. Hinter jedem Wohnhaus auf der Siid-
seite stehen grosse, firstgleich ausgerichtete Scheunen, viele mit produktionsbedingten
Anbauten aus neuerer Zeit. Die Gasthife ,Hirschen" und ,Kreuz" betonen die Abzwei-
gung der Unter-Allmendstrasse durch grissere und reprasentativere Yolumen.

Handlungsbedart gibt es bei der Gestaltung der Verkehrsflachen (inkl. Seitenrdume).

bzw. des Strassenraums. Die heutige Gestaltung fordert einerseits unangepasste Ge-

schwindigkeiten und vermindert andererseits die Aufenthaltsgualitit. Der Strassenraum

wird als Verkehrsraum (MIV), statt als Dorfkern wahrgenommen. Problem atisch sind:

= Breite Fahrbahn mit zu schmalen Trottoirs

= Fahrdynamische Linienfihrung (Mittellinie)

+ Uberdimensionierter Ausbau des Knotens Kreuz (schlecht genutzte und unattraktive
Flachen).

« Abschoftung der Seitenrdume mit Rabatten entlang Strasse Hirschen, Gemeindehaus.

Abbilguag 4
Unwirtlic her Strassenraum Koolen Kreuz®

Die Bebauungs- und Nutzungsstruktur unterstiitzt eine gute verkehrliche Lésung im Sin-
ne einer verkehrsberuhigten Gestaltung. Mit einer Umgestaltung des Strassenraums
konnen die vorhandenen Qualtaten gestarkt werden.

11
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3 Ziele

3.1 Wirkungsziele

= Ortsbild von nationaler Bedeutung erhalten

« Dorfzentrum in seiner wichtigen {ibergeocrdneten Bedeuwtung fiir das ganze Dorf erhal-

ten:
- Dorfkemn pragt die Identitdt von Buttisholz massgeblich

Einzigartigen Dorfbildcharakter erhalten

- Dorfkern ist Ont der Begegnung

Deorflkern ist ein attraktiver dffenticher Haum

- Dorfkern erf(lt wichiige Funktionen als Dorfzenirum

Lebensmittel sollen im Zentrum eingekautt werden

- Abwanderung der Zenirumsfunktionen in Randgebiete verindem

Wohnen und Arbeiten im Dorfzentrum. Funkfionale Durchmischung im Zentrumsbe-
reich erhalten

Darflkern nicht nur als schéne Fassade, sondem lebendig und dynamisch erhalten
Dorflkern nicht als starres Planerbild” festlegen, sondern Emtwickiung zulassen.

Dig Interessen der direkten Anwohner / Ladenbesitzer berlicksichtigen, da diese den
Darfleern unterhalten”, bzw. lebendig erhaten

Wohngualitdt im Dorfkern erhalten, insbesondere Lebensqualitit fiir heutige Bewoh-
ner erhdhen.

Sicher und wohnlich

Reibungsloser, sicherer, ortvertraglicher Verkehr bei gleichbleibender Verkehremenge
Gute Erschliessung MIV

Férderung des Rad- und Fussverkehrs im Dorf
Gute Erschliessung mit dem dffentlichen Verkehr (Bus) erhalten und ausbauen. Attrak-
tiver OV.

17



Mrchitﬂkten mE[ r":"ﬂ

32 Umsetzungsziele

= Verkehrsberuhigung im Dorfkern
Es soll ein flissiger Verkehrsablauf auf tiefem Geschwindigkeitsniveau erreicht werden.
Tiefere Geschwindigkeiten verringern die Dominanz des durchfahrenden Stroms,
verbessern die Bedingungen fiir den seitlichen Verkehr und die Querbeziehungen im
Dort. In der gegebenen Situation kann die Verkehrssicherheit wegen der zahlreichen
Zufahrten, Querungen und Strasseneinmindungen nur mit tiefen Geschwindigkeiten
gewdhrleistet werden.

« Verantwortungsvolles Verhalten der verschiedenen Verkehrsteilnehmer und gegensei-
tige Rlcksichtnahme im Sinne der Koexistenz férdern
- Moglichst direkte Kommunikation zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern
anstreben
- Potentielle Konflikte und Gefahrenstellen mit gestalterischen Mitteln verdeutlichen

« Aufwertung und Gestaltung des Ortskerns

- Aufenthaltsgualitat im Strassenraum verbessern. Strassenrdume als Orte der Begeg-
nung férdern

- Aftraktiven Dorfplatz schaffen (multifunktionaler Platz}

- Gemeindeverwaltung und andere zentrumswichtige Funktionen im dstlichen Dorftell
an Dorfkern anbinden

- Gestaltung des Bereichs Mihleplatz alg dstlicher Abschluss des Alleebereichs

- Areale Gass und Hirschen zur Siedlungsverdichtung und Zentrumsbildung entwickeln

- Allee und bestehende FreirGume aufwerten

= Gute Erschliessung und ausreichende Parkierungsmiglichkeiten im Dorfkern
- Ausreichende Parkierungsméglichkeiten im Dorfkern anbieten
- Direkte Vorfahrts- und Parkierungsmiglichkeit vor den Geschaften anbieten

= Sichere und aftraktive Verkehrsanlagen fiir den Rad- und Fussverkehr
- Schulwegguerungen an der Kantonsstrasse verbessern
- Radverkehrsverbindung Mord-5iid verbessem

- Optimierte OV - Haltestellen

- Ubersichtliche, attraktive Warte- und Einstiegssituation und hohe soziale Sicherheit
beibehalten / optimieren

- Grundsitzlich zentrale Lage beibehalten

- Haltestellen ins Dorfbild integrieren

- Gute Orientierung beibehalten

- Umsteigebeziehungen weiterhin gewéhrleisten. 4 Standplatze anbieten

- Fussgéngerfihrung optimieren (innerhalb der Bushaltestelle und im Umfeld)

- Immissionen und Behinderungen der Aktivitdten im Umfeld der Bushaltestellen mini-
mieren

- Bike & Ride vorsehen

- Weitere gemdss Variantenstudie Bushaltestellen im Dorf (2007)

13
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4 Betriebs- und Gestaltungskonzept

Die oben genannten Ziele sollen durch das Zusammenwirken von vielen kleinen betrieb-
lichen und gestalterischen Massnahmen erreicht werden. Es wird eine Gesamtlosung
angestrebt, mit der gleichzeitig viele punktuelle Konfliktstellen saniert werden.

4.1 Betriebskonzept

411 Motorisierter Individualverkehr

Geschwindigkeitsregim e

Es soll eine gute Ldsung mit Tempo 50 aufgezeigt werden, wobei die Zielgeschwindigkeit

30 — 40 km/h (Leitbild) betragt. Diese Zielgeschwindigkeit soll méglichst mittels gestalteri-

scher Massnahmen erreicht werden. Insbesondere bei der Einfahrt in den ,Dorfkern”

braucht es Massnahmen.

= Verkehrsberuhigende Raumstrukturen erhalten und erganzen. Insbesondere Piorten-
wirkung bei der Einfahrt in den Dorfkemn verstarkan.

- Rechtsvortrittsregelungen an den Knoten Hinterdorf und Restaurant Kreuz/Hirschen
beibehalten, da sie entscheidend zu einem tiefen Geschwindigkeitsniveau beitragen.

Option Tempo 30:

Der Dorfkern von Buttishelz erfillt die Voraussetzungen zur Einrichtung einer Tempo-30-
Zone, vorausgesetzt, dass der Strassenraum umgestaltet wird (Leitbild). Die Umgestal-
tung soll deshalb auch Tempo-30-Zonen tauglich sein.

Option Begegnungszone Chisistrasse

Die Chasistrasse eignet sich zur Einrichtung einer Begegnungszone mit gemeinsam ge-
nutzter Mischverkehrsfldche. Der heute gelb markierte Gehbereich muss enffernt werden,
wobei der Schutz der Fussganger mit einem Poller besser gewahrleistet werden kann.
Die Begegnungszone bringt den Machteil mit sich, dass diese beschildert werden muss.
Die Mutzung der Chasistrasse als Flanierzone oder multifunktionale Flache tir Veranstal-
tungen wir je nach Buslésung eingeschrinkt.

Fahrbahnbreite

Basis bildet die Y55 — Morm 640 202 ,Geometrisches Mormalprofi”. Die Fahrbahnbreite
soll zu Gunsten des Fuss- und Radverkehrs auf das fir die Verkehrssicherheit aller Wer-
kehrsteilnehmer notwendige Minimum beschrinkt werden.

Die hewte 7 m breite Fahrbahn wird im Alleebereich {auf einer Lange von ca. 100 m} und
bei der Einfahrt von Sursee (ca. 100 m} zu Gunsten des Trottoirs verschmalert. Die ge-
naue Strassenbreite wird bei der Projektausarbeitung unter der Berlicksichtigung der
Anliegen des Verkehrs und des Onbildschutzes definiert. Das Weglassen der Mittellinien
kann bei anstehenden Projekien im ganzen Dorfkem gepriift werden. Die Geschwindig-
keiten werden gesenkt. Die zu schmalen Trottoirs im Alleebereich werden verbreitert. Die
relativ schmale Fahrbahn ist auch fiir den Radverkehr positiv zu bewerten.
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Seitenstrassen und Zufahrien

Die Rechtsvortrittregelungen an den Knoten Restaurant Kreuz/Hirschen und Hinterdorf
sollen moglichst beibehalten werden. Die Rechtsvortritte verbessern insbesondere zu
Stosszeiten das Einbiegen aus der Hinterdorfstrasse und der Unter-Allmendstrasse und
fdrdern tiefe Geschwindigkeiten. Die Akzeptanz und Erkennbarkeit der Rechtsvortrittrege-
lung soll mit einer Knotenum gestaltung verbessert werden.

Untergeordnete Seitenstrassen sind vortrittsbelastet. Die Einmindungen kdnnen je nach
Situation als Mischverkehrsflachen oder Trottoirliberfahrien ausgebildet werden. Beide
Varianten férdern tiefe Ein- und Ausfahrtsgeschwindigkeiten.

Die bestehenden Grundstickszufahrten ab Kantonsstrasse sollen mdglichst erhalten
werden. Sie tragen zur Belebung des Strassenraumes bel und férdern durch die Erhi-
hung der Aufmerksamkeit tiefe Geschwindighkeiten.

Die Erschliessung der geplanten Bebauung Siid erfolgt auf der Grundlage des rechtsgiil-
tigen Bebauungs- und Baulinienplans Orskern Buttisholz. (26.Juli 1994) Gber die
Chésistrasse. bzw. die beiden bestehenden Uberginge (iber den Dorfbach in die Kan-
tonsstrasse. Die Gestaltung der Einmiindungen in die Parallelerschliessung erfolgt
gleichzeitig mit der Projektierung der Bebauung Sid. Allenfalls muss die Vorgabe die
Bebauung Siid Ober die Chisistrasse zu erschliessen im Rahmen der konkreten Projek-
tierung noch einmal hinterfragt und Altermnativen miilssen aufgezeigt werden.

4.1} Radverkehr

Lingsverbindungen

Im Dorfzentrum soll der Radverkehr im Mischsystem gefiihrt werden. Die vorgeschlagene
Verschmalerung der Fahrbahn ist bei den gegebenen Verkehrsmengen glnstig flir den
Radverkehr, da nur dann dberholt wird, wenn es keinen Gegenverkehr hat. Das Weglas-
sen der Mittellinie bewirkt, dass der Velofahrer mit grosserem Abstand {iberholt wird.

Velo-Parkplitze

Die \elo-Parkierungsanlagen werden dezentral bei den jeweiligen Nutzungen angeord-
net. In der Nahe der Bushaltestellen werden maglichst gedeckte Langzeit- Vieloparkplatze
angeordnet. Die genaue Lage und Anzahl ist bei der Feinprojektierung der jeweiligen
Bauaufgaben festzulegen.
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413 Fussverkehr

Lingsverbindungen

Die Verkehrssicherheit und Attraktivitdt an Einmindungen oder Zufahrten werden zum
Beispiel mit Trottoiriberfahrien, platzartigen Mischverkehrsflachen cder kleinen Einmiin-
dungsradien verbessert. Die Chésistrasse wird als attraktive Fussverkehrsverbindung
abseits des Hauptstrassenraums aufgewertet.

Querungen
Bei den gegebenen Verkehrsmengen konnen die Fussgdngerguerungen mit Fussgan-
gerstreifen gesichert werden. Die Lage der bestehenden Fussgdngerstreifen wird grund-

séatzlich beibehalten. Bei Bedarf kbnnen zusdtzliche Fussgdngerstreifen gepriift werden.
Eine Entfernung der Mittelinsel an der Unterallmendstrasse wird im Zusammenhang mit
der Knotenumgestaltung geprift. Eine Lésung mit einem grossen Einzelbaum als mogli-
cher Fahrbahntrenner an Stelle einer Insel muss bei der Ausfiihrungsplanung noch ein-
mal Gberprift werden.

Parkierung MIV
Grundlage fir das Parkierungskonzept ist das Leitbild.

Der Kundenparkplatz hinter dem Volg soll besser genutzt werden. Dazu wird an der Stel-
le des heutigen Buswartehauses ein direkter Fussgangerzugang ab Chéasistrasse ge-
schaffen. Eine beschrinkte Anzahl von Kundenparkplatzen oder Vorfahrtsmiglichkeiten
werden direkt vor den Geschaften an der Chiasistrasse angeordnet. Mogliche Standorte
miissen in einem ndchsten Planungsschritt aufgezeigt werden.

Die Parkplatze beim Hirschen, auf dem Mihleplatz und auf dem Gemeindeplatz werden
gestalterisch und betrieblich eptimiert und in die Platzgestaltung integriert. U. a. wird die
Zufahrt verbessert. Die Zufahrt zu den Parkpldtzen beim Hirschen erfolgt neu nur noch
ab der Unter-Allmendstrasse oder der Schulhausstrasse. Auf dem Mihleplatz sollen
Kurzzetparkplatze fiir Postkunden angeboten werden. Eine direkte Ausfahrt von den
einzelnen Parkfeldern auf die Kantonsstrasse ist durch geeignete bauliche Massnahmen
zu verhindern.

Der heutige P&R hinter der Kreuzscheune bleibt bestehen und kann nach Bedarf erwei-
tert werden.

Bei grisseren Anldssen wird Wiesland als tempordre Parkierungsfliche bereitgestellt.
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4.14 Bus

In den nachfolgenden Uberlegungen stiitzen wir uns insbesondere auf die , Variantenstu-
die Bushaltestellen im Dorf" (Metron &G, 2007}, die zusammen mit dem Kanton und den
OV-Betreibern erarbeitet wurde.

Als Ergebnis der vorliegenden Arbeiten stehen vier denkbare Varianten zur Diskussion.
Zum heutigen Zeitpunkt vermag keine der vier Lésungsansatze zu (iberzeugen.

Machfolgend sind die bestehende und zwei neue Busldsungen beschrieben. Fir die vier-
te Losung verweisen wir auf die Mariantenstudie Bushaltestellen im Dorf" (Variante 3:
Bushof hinter der Kreuzscheune im Bereich P&R). Die neuen Lisungen widersprechen
zum Teil den in der oben erwdhnten Studie festgelegten Randbedingungen. Sie missen
deshalb auf jeden Fall mit dem Kanton (OV) und den OV-Betreibern diskutiert werden,
bevor sie der Bevilkerung vorgestellt werden.

Heutige Anordnung der Bushaltestellen: Beide Linien an der Chasistrasse

Der Situationsplan , Betriebs- und Gestaltungskonzept Allesbereich” in Beilage 1 zeigt
die Variante Bushaltestellen Ist-Zustand" mit der heutigen Anordnung der Bushaltestel-
len im umgestalteten Dorfkern.

Problematisch sind insbesondere die Schlaufenfahrten beider Linien in den Fahrtrichtun-
gen Wolhusen (Linie 61) und Ettiswil (Linie 62} vor Backerel / Volg. Zudem sind behinder-
tengerechte Einstiegskanten nicht méaglich.

Schiussfolgerung:

Trotz verschiedener Machteile ist die heutige Anordnung der Bushaltestellen in der be-
stehenden Siedlungsstruktur weiterhin eine vertretbare Lésung. Bestehende Machieile
kinnen mit der Umgestaltung des Strassenraumes teilweise beseitigt werden.

{lbergangslisung: Linie beidseits der Kantonsstrasse

in der ,Ubergangslosung” werden die Haltestellen der Linie 62 (Ettiswil-Luzern) auf die
Seite Gass In die bestehenden ,Busbuchten' an der Unterallmendstrasse verlegt. Die
Haltestellen der Linie 61 (Sursee-Wolhusen) bleiben etwa am heutigen Ort. Die Linien-
fiihrungen werden nicht angetastet. Wir empfehlen den Strassenraum vorgangig umzu-
gestalten.

Die Anzahl der Busfahrten in der Allee wird reduziert, die umstandlichen Schlaufentahr-
ten des Busses 62 entfallen

Die Haltestellen sind nicht mehr an einem Ort konzentriert und die Wartesituation an der
Unter-Allmendstrasse ist weniger attraktiv als in der Allee. Beim Umsteigen muss die
Kantonsstrasse (iberguert werden. Es werden somit folgende in der Studie (Metron AG.,
2007) festgelegten Randbedingungen verletzt:

= Anordnung der Haltestellen einseitig der Kantonsstrasse

« Bereitstellen von Wendemdoglichkeiten fir beide Linien (Linie 62 kann nicht wenden)

17
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Schiussfolgerungen Ubergangsiésung:

Die Immissionen und Belastungen in der Allee werden gegeniiber heute reduziert. Diese
Lisung kann praktisch ohne zusitzlichen baulichen Aufwand realisiert werden.

Damit die Umsteigebeziehungen funktionieren. braucht es eine direkte Verbindung zwi-
schen den beiden Haltestellen mit einer sicheren Querung an der Kantonsstrasse. Zu-
dem miissen flr die Orientierung gute Sichtbeziige zwischen den Haltestellen gewéhr-
leistet sein. Auch mit einer Umgestaltung des Strassenraums gemass vorliegendem Be-
triebs- und Gestaltungskonzept kinnen diese Anforderungen nicht optimal erfillt werden.
Trotzdem ist diese Losung als Ubergangsldsung denkbar.

Langfristige Losung im Falle einer Entwicklung des Gassareals

Beilage 2 , Betriebs- und Gestalfungskonzept Areal Gass” zeigt die Variante ,Busfihrung
tber Unterallmendstrasse". Die Haltestellen beider Linien werden auf die Seite Gass
verlegt. Dies ist eine [Angerfristige Ldsung, die idealerweise eine Entwicklung des
Gassareals und die Umgestaltung und Verlegung des Knotens Hestaurant
Kreuz/HRestaurant Hirschen bedingt. Es wird zwingend eine andere Linienflihrung fiir den
Bus der Linie 61 vorausgesetzt, was einen grossen Umweg fiir die Fahrgaste bedeutet.

Die Bushaltestellen beider Linien werden konzentriet angeordnet. Es kinnen attraktive

Warterdume geschaffen werden. Gute Umsteigemdglichkeiten sind gewahrleistet. Mit

einem Ersatzbau wird die Pfortenwirkung der Kreuzscheune erhalten. Als kurzfristige

Ubergangsltisung ist auch ein teilweiser Erhalt der Kreuzscheune denkbar. Die Entwick-

lung des Gassareals und die Anlage eines Dorfplatzes bleibt miglich. Es werden folgen-

de Randbedingungen verletzt:

« Die Buslinie Sursee - (Auswil) = Wolhusen muss neu (iber die Unter-Allmendstrasse
geflihrt werden.

= Die Kreuzscheune muss zumindest teilweise abgebrochen werden. Ein Ersatzbau steht
in anderer Grisse und Volumetrie etwas weiter von der Unter-Allmendstrasse entfernt,
nicht mehr auf dem genau gleichen Platz.

« Bei beiden Linien fehlen Wendemdglichkeiten.

= Die Platzverhaltnisse sind knapp. Eine optimale Ancrdnung der Bushaltestellen ist nicht
maglich.

Schiussiolgerungen:

Diese Lisung funktioniert nur einwandfrei, falls das Gassareal entwickelt und belebt wird.
Der Knoten Restaurant Kreuz/Hirschen muss zu Ungunsten des Parlkplatzes Hirschen
nach Osten verlegt und neu gestaltet werden. Der Dorfplatz und die umliegenden Stras-
sen miissen verkehrsberuhigt und fiir den Aufenthalt sicher und attraktiv ausgestaltet
sein. In einer ersten Phase ist die Realisierung auch maglich, wenn nur ein Teil der
Kreuzscheune abgebrochen wird. Die wichtige Pfortenwirkung der Scheune wiirde be-
stehen bleiben und die Lokalititen fir die Jugend kinnten erhalten werden. Diese L&-
sung muss jedoch im Rahmen der Entwicklung des Gassareals auf Stufe Wettbewerb auf
die kiinftige Bebauung abgestimmt werden.
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Diese Haltestellenanordnung muss von den OV-Betreibern und Bestellern gepriift wer-
den. Ein normgerechter Ausbau der Haltestellen ist nicht moglich. Vorab kann gesagt
werden, dass aus Sicht OV-Betreiber und aus Sicht OV-Besteller (Kanton) diese Lésung
die Attraktivitit des Offentlichen Verkehrs zum heutigen Zeitpunkt verringert. Fiir die Er-
schliessung des Gewerbegebiets. die mit der Umwegfahrt realisiert werden kdnnte, ist
zum heutigen Zeitpunkt die Machfrage zu gering. um den Umweg fiir die Fahrgdste zu
rechtfertigen.

Eine abschliessende Empfehlung und eine Abschatzung der Realisierungschancen sind

deshalb momentan nicht maglich. Dazu bedarf es weiterer Abkldrungen und Gespriche
mit allen Betroffenen.

Abbildung 5 zeigt in einer Ubersicht die neue Busfilhrung der Linie Sursee-Wolhusen.

.1} ", 2 i i

L1 mme b Bisleed Lk -
.

Abbifdung & Neve Susfunrung der Linde Surs ee = Wolhus en
uber e Unterallmendsiras se
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4.2 Gestaltungs konzept

Mit gestalterischen Massnahmen wird eine angemessene Fahrweise gefirdent und der
Strassenraum aufgewertet.

Die gestalterischen Massnahmen werden in Elemente des Querschnitts, Elemente der
Langsabwicklung und weitere Elemente eingeteilt. Machfolgend sind jene Elemente be-
schrigben, die hier zur Anwendung kommen,

4 .21 Elsments des Querschnitts

Platzraum Dorfzentrum

Das Dorfzentrum soll als ,Platzraum® von Fassade zu Fassade wahrgenommen werden.
Der Platzraum umfasst den Hauptstrassenraum zwischen der Liegenschaft Mihle (Ge-
b&ude Nr. 4) und dem am anderen Ende der Allee gegeniiberliegenden Gebdude Mr. 15.

Randabschliisse

Im Dorfzentrum wird die Fahrbahn mit Rinnen oder niedrigen Randsteinen abgegrenzt.
Diese Massnahme verstiarkt die Platzwirkung und die Wahrmehmung des Strassenrau-
mes von Fassade zu Fassade. Der Wechsel der Randabschliisse bei der Einfahrt ins
Dorfzentrum verdeutlicht den Anfang eines neuen Abschnittes und erhiht die Aufmerk-
samkeit. Weiche Randabschliisse, wie Rinnen, férdern tiefe Geschwindigkeiten. Mit brei-
ten Rinnen kann die Fahrbahn optisch verschméalert werden.

Abbildung €

Querschallt Allesbereich. Die Fatrbalin wird mit Rinnen oder
wedrigen Randsteinen von den Seltenberaichen wgegrenit,
der Strassenraum wird von Fassade zu Fassade wahrgenom-
men
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Bei den Bushaltenstellen missen behindertengerechte Einsteigekanten angeordnet wer-
den. Abbildung 7 zeigt wie diese in eine Platzgestaltung integriert werden kinnen.

Abblidung 7
a8 E‘l’!,ﬂh’EJ L E'rJIbLH'EI_ in Platz integrierte hote Buskanfen

Seitenrdaume

Zur Strasse offene, belebte oder einsehbare Seitenrdume, moglichst auch mit direkten
Zugéngen und Zufahrten, haben eine verkehrsberuhigende Wirkung. Trennrabatten ha-
ben eine beschleunigende Wirkung und sollten mdglichst entfernt werden (Hirschen,
Gemeindehaus). Sie beeintrdchtigen auch die Platzwirkung des Strassenraumes.

Knoten ] Einmiindungen

Die Einmindung Unter-Allmendstrasse wird redimensioniert und die Flache zwischen
Restaurant Kreuz und Restaurant Hirschen platzartig ausgestaltet. Die Ausgestaltung
férdert eine erhdhte Aufmerksamkeit und tiefe Geschwindigkeiten. Der Rechtsvortritt wird
verdeutlicht. Die Ausgestaltung muss auf die Busldsung abgestimmt werden.

422 Elemente der Lingsabwicklung

Linienfithrung

Die Linienfiihrung bei der Einfahrt von Ruswil / Luzemn wird geschwindigkeitsdda mpfend
ausgestaltet. Es wird auf eine Kurvenverbreiterung verzichtet. Die Allee wird vervollstan-
digt, was eine zusitzliche optische Bremswirkung hat.

Eingangsbhereiche zum Dorfzentrum
Damit der Dorfikern als Raumabschnitt wahrgenommen wird ist es besonders wichtig die
Einfahrten deutlich erkennbar auszugestalten.
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Wichtige Gebdude und Baume mit Torwirkung bei der Einfahrt ins Dorfzentrum werden
erhalten. Die Torwirkung wird mit zusatzlichen Elementen verstirkt (seitliche Baumpflan-
zung. Wechsel der Randabschliisse. ev. Belagswechsel).

Aus beiden Richtungen wird vor der Einfahrt ins Dorfzentrum vor dem eigentlichen Ein-
gangsbereich ein kurzer Ubergangsbereich angeordnet.

Die Kreuzscheune hat bei der Einfahrt der Unter-Allmendstrasse auf den Dorfplatz eine
wichtige Pfortenwirkung. Die Torwirkung ist auch mit einem Ersatzbau zu gewdhrleisten.

4.2 3 Weitere Elemente

Beldge

Die verkehrsberuhigte Zone ,Dorfzentrum® wird mit einem eigenen Belag visualisiert.
Eine kostengiinstige Variante ware ein spezieller Asphalt. Der Dorfplatz soll dabei mit
dem gleichen Belag wie der Hauptsirassenraum versehen werden.

Markierung I Signalisation

Zur Forderung der direkten Kommunikation unter den Verkehrsteilnehmern und zur
Schonung des Ortshildes werden Signalisation und Markierung moglichst sparsam ein-
gesetzt.

Die Entfernung der Mittelmarkierung bewirkt tiefere Geschwindigkeiten. Die folgende
Abbildung zeigt das Beispiel der Ortsdurchfahrt in Muhen, wo auf die Mittelmarkierung
verzichtet wurde.

Abbiidung &
Muben AF, Belsplel fir elre Ol durchiabrr mil Rinnen und
fenlendear MMIHJJ‘I‘JB‘IMEHJI‘?Q
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Bepflanzung:

Einzelbdume und markante Hofbdume in der zweiten Bautiefe sind typisch fiir das Dorf
und sollten auch als Jkleine Dasen” erhalten und'oder erganzt werden. Sie tragen zu
einer guten Aufenthaltsqualitat bei.

Bidume werden zudem zur Raumgliederung, beispielsweise zur Verstarkung der Pforten-
wirkung eingesetzt. Bei der Einfahrt aus Richtung Luzern wird die Alleebepflanzung er-

ganzt.

Gewdsser

Durch gestalterische Massnahmen soll der Verlauf der fiir das Orsbild wichtigen Gewas-
ser sichtbar und fiir den Betrachter nachvollziehbar gemacht werden.iev. Belags-
dnderung im Bereich der unterirdischen Bachtiihrung, partielle Bachotfnung priifen).

Die Gewdsserrdaume werden nach den Vorgaben der Gewasserschutzgesetzgebung
festgelegt. Die Breite des Gewdsserraums in dicht dberbautem Gebiet wird den baulichen
Gegebenheiten angepasst, soweit der Schutz vor Hochwasser gewdhrleistet ist. Recht-
méssig erstellte und nutzbare Anlagen im Gewdsserraum sind in ihrem Bestand grund-
satzlich geschiitzt. (Art. 41¢c Abs. 2 GSchV).

Mdblierung
Mit Banken und anderen Ausstattungselementen wird der offentliche Raum aufgewertat
und die Aufenthaltsqualitat verbessert

Das bestehende Buswartehaus soll durch eine transparente, leichte Konstruktion ersetzt
werden.

Beleuchtung

Mit einer besonderen Beleuchtung wird das Dorfzentrum inszeniert und auch bei Macht
als eigenstandiger Abschnitt wahrmehmbar. Der Dorfkern soll nicht als Strassenraum
sondern als Platz wahrgenommen werden. Mit einer differenzierten Beleuchtung kann die
Aufenthaltsgualitdt und die Gestaltung des Dorfzentrums wesentlich verbessert werden.
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9 Siedlungskonzept

Kernzone, Kirchenbezitk und Schlossanlage sind die markantesten Siedlungsteile von
Buttisholz, die alle der Haupterschliessungsachse, der Kantonsstrasse und damit den
topografischen Gegebenheiten folgen. In ihrem klaren geometrischen Autbau und der
relativen volumetrischen Einheitlichkeit bildet die Kermnzone das Herzstiick der gesamten
Dorfstruktur von Buttisholz, urspriinglich und funktionell. Doch wurde diese durch eine
Verlagerung gewisser Zentrumsfuktionen in den dstlichen Bereich etwas abgeschwacht.

Aabildung 3
Luftaulnabime derypisc hen Slediungstell von Buttisholz

5.1 Alleebereich

Der Dorfkernbereich zeigt eine homogene volumetrische Gesamterscheinung. Diese
lasst sich generell folgendermassen gliedern:

- Hauptbauten:

- kompakte, zwei- bis dreigeschossige Volumetrie

- auf quadratischem Grundmuster autbavend

- den wichtigsten Erschliessungsstrassen folgend

- direkte Zuordnung zum Strassenraum

- generell Wohnnutzung

- gegebenfalls Gewerbe-. Ladennutzung im Erdgeschoss
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- An- und Nebenbauten:

- direkte Zuordnung zu den Hauptbauten
- mit kleinerer Volumetrik
- Mebennutzungen

- Scheunen:

- in praziser Zuordnung zu den Hauptbauten, mit denen sie eine funktionale Einheit
bilden. resp. bildeten

- heute meist nicht mehr landwirtschatftlich genutzt

- teilweise gewerbliche Nutzung

3.1.1 Stellung und Nutzung

Aus planerischen Vorgaben, die nach dem Dorfbrand erstellt wurden, ergab sich die klare
Ordnung sowohl im Bezug zur Stellung wie zur Nutzung: Dem Alleebereich wurden die
Wohnhduser als kompakte, meist fast guadratische Kuben zugeordnet und in mehr oder
weniger regelmassigen Abstinden plaziert. Die Geb&ude sind traufseitig dem Alleebe-
reich zugeordnet und beinhalten in den oberen Geschossen reine Wohnnutzungen, wah-
rend im meist erhbhten Erdgeschoss in der Regel Laden- und zum Teil Blronutzungen
untergebracht sind. Die Wohnhduser auf der Nordseite der Allee stehen versetzt zu den-
jenigen auf der sidlichen Seite. Die beiden Gasthiuser ,Kreuz" und Hirschen” bestim-
men durch ihre Stellung und ihre Veolumetrie die rAumliche Situation der Einmiindung der
Unter-Allmendstrasse und bilden somit den raumlichen wie auch funktionalen Schwer-
punkt des Alleebereichs. Die Anbauten der Wohnh&user beinhalten Mebennutzungen wie
Abstellraume, Waschkiichen, Garagen und nehmen heute vermehrt dem Wohnen direkt
zugeordnete Raume auf. Den westlichen Abschluss des Alleebereichs bildet der markan-
te Einzelbau des ,Stutzehus". Charakteristisch, im Vergleich zu den restlichen Bauten im
Alleebereich ist das kleinere Volumen des Gebdudes, die sehr starke Axialitdt, sowie der
symmetrische Aufbau der Frontfassade, die durch die Bepflanzung vor dem Haus ver-
starkt wird.

5.1.2 Volum etrie

Die Wohngebaude sind zwei- bis dreigeschossig, zumeist traufstindig dem Alleebereich
zugeordnet. Zusammen mit der nur minim varierenden Grundflache ergibt sich daraus
eine einheitliche volumetrische Erscheinung, die durch eine dhnliche formale Umsetzung
im zuriickhaltenden Biedermeierstil unterstitzt wird. Die beiden Gasthduser sind von
stattlicher Volumetrie und ausgeprigter Erscheinung. Sie verweisen in angemessener
Form auf ihre spezielle Bedeutung. Obwohl verschiedene Dachausbauten von unter-
schiedlicher Qualitdt zu vermerken sind, nahm der Ausbau mittels Kreuzgiebellukarnen in
Richtung Alleebereich resp. zu den Scheunen Oberhand. Die meisten Gebdude erhielten
rickwartige Anbauten verschiedenster Auspragung und chne stilistische Einheit. Als ein-
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zige Ausnahme muss der westseitige Anbau der Kaserei als unglicklich und wenig guall-
tatsvoll angesehen werden.

Abbildung 10
Charakieristischer Gebaudetyp im Allesbereich

3.1.3 Aussenrdume und Erschliessung

Die Hauptbauten auf der Silidseite zum Alleebereich sind stirnseitig mittels hohen Frei-
treppen erschlossen, was eine hohe rdumliche Qualitat in der Zuordnung dieser Gebdude
zur slidseitigen Alleehilfte ergibt, welche heute leider fast nur noch als Erschliessungs-
strasse genutzt wird. Seitlich zwischen den Hiusern liegen die etwas zu grossziigigen
Erschliessungsstrassen zu den Scheunen, die die Qualitat und Grosse der seitlichen
Vorgarten beeintrdchtigen. Die Hauser der nordseitigen Bebauung des Alleebereichs
werden mehrheitlich lateral erschlossen. Dies dirfte durch den Umstand gegeben sein,
dass die nordseitige Hélfte des Allesbereichs die Kantonsstrasse aufnimmt und dadurch
die Platzverhalnisse auf dieser Seite enger sind.

Der Alleebereich wurde in der Folge des Dorfbrandes zum Herzstlick” der neuen Dorfan-
lage. Dabei wurde der Dorfbach zur bestimmenden Achse, die beidseitig mit breiten Er-
schliessungsstrassen ausgebaut wurde. Daraus enistand der langgezogene Platzbe-
reich, der mit einer Doppelreine Baumen (roter und weisser Ahorn) besetzt wurde. In der
Lage folgt der Platz der fritheren, relativ geraden Sirassenachse. Die Platzanlage muss
als flir unsere Region einzigartig eingestuft werden und bestimmt die Siedlungsgualitat
des Dorfes Buttisholz, auch wenn der Platz durch ein teilweises Abwandern eigentlicher
Zentrumsnutzungen in seiner funktionalen Bedeutung geschwacht wurde.

26



Mrchitﬂkten

metron

Abbildung 11
Alleeteraich mit ener Doppelreihe Baumen entlang des Bachs und dan badsailigan Hauserraitan

3.1.4 Entwicklungskonzept

Im Dorfzentrum ist nebst Schutz und fachgerechter Pilege der Bauten vor allem auf den
Erhalt und die Aufwertung des grossziigigen Aussenraums am offen gefiihrien Dorfbach
zu achten. Der strassenseitige Vorbereich darf keinesfalls in privatisierte Abschnitte un-
terteilt werden. Als Rickgrat der Dorfanlage verdient die Dorfstrasse im ganzen Gebiet
besondere Beachtung. Damit die rdumliche Kontinuitdt gewahrt bleibt, sind allféllige Meu-
bauten frontgleich in die bestehende Strassenbebauung einzubinden. Als Grundlage tir
die Bebauung im Alleebereich dient der Bebauungsplan + Baulinienplan Ortskern
Buttisholz 1: 2000 vom 26. Juli 1994. Ersatzbauten haben sich in ihrer Stellung und Aus-
richtung nach den Vorgangerbauten zu richten. Wesentliche Anpassungen und Ergén-
zungen missen auf der Grundlage eines Konkurrenzverfahrens erfolgen.

Die Baumallee, als wichtiger Bestandteil der Gestaltung des Allesbereichs, soll in threm
westlichen Teil erganzt werden. Der Gestaltung und Erhaltung der fiir den Aussenraum
wichtigen, seitlich der Hduser befindlichen Vorgdrten, ist besondere Beachtung zu
schenken. Diese sind wieder in Stand zu stellen und zu ergéanzen.

Der siidlichen Kernzone kemmt heute flir eine weitere Dorfentwicklung entscheidende
Bedeutung zu, da durch die wirtschaftliche Umstrukturierung die bis anhin landwirtschaft-
liche Mutzung mehr und mehr in Frage gestellt ist: Yon den einstmals sieben Scheunen
werden heute noch deren drei durch zwei Betriebe landwirtschaftlich genutzt. In diesem
Bereich darf nur im Rahmen des Bebauungsplans vom 26. Juli 1594 gebaut werden.
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3.2 Dorfplatz/Areal Gass

Die nordseitige Ausdehung des Dorfes ist gepragt durch die hetrogene Einzelbebauung,
die aus der landwirtschaftlichen Nutzung heraus entstanden ist und im Laufe der Zeit
durch verschiedene Bautypen ergidnzt wurde und selbstverstandlich durch den eigenen
Bereich der Schulhausanlage. Der Kreuzscheune, welche sich in lhrer Stellung am Ver-
lauf der Unter-Allmendstrasse orientiert, fallt im Siedlungsgefiige von Buttisholz als west-
liche Eingangspforte eine Schliisselrolle zu. Das Bauernhaus, sowie die Scheune und die
restlichen Okonomiegebdude des Hofes Gass definieren sowohl den Strassenraum der
Schulhausstrasse wie auch den nérdlichen Abschluss des platzartigen Kreuzungsbersi-
ches. Die durch den Abbruch der Hirschenscheune entstandene Lilcke wird durch einen
schlecht gestalieten Parkplatz besetzt.

Abbildung 12:
Raum zwischen Gasthaus Hirschen /Kreuz und Areal Gass

J.2.1 Stellung und Nutzung

Die Kreuzscheune ist |dngs zur Unter-Allmendstrasse angeordnet und bildet die westliche
Eingangspforte. Sie ist mit ihrer Stellung und ihrem Volumen fiir die Siedlungsstrukiur
von entscheidender Bedeutung und schliesst die Bebauung gegen Westen zur Land-
schaft ab. Das Bauernhaus Gass mit den angrenzenden Okonomiegebéduden bildet den
nordlichen Abschluss des platzartigen Kreuzungsbereich. Der machtige Hofbaum pragt
das Gassareal. Die stattliche Gassscheune, |angs der Schulhausstrasse plaziert, definiert
deren Strassenraum. Die Kreuzscheune dient heute als Jugend- und Lagerraum, wah-
rend die Gassscheune nur noch teilweise landwirtschaftlich genutzt wird. Die fehlenden
dffentlichen Mutzungen der Gebaude im Bereich des Gassareal erschweren eine Star-
kung und Belebung des Dorfzentrums.
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Abbildung 12
frewe scheune als westliche Eingangsplore

5.2.2 Volum etrie

Die Kreuzscheune orientiert sich in threm Velumen und threm Erscheinungsbild an den
Scheunen hinter dem siidlichen Alleebereich. Die Gassscheune pragt mit ihrer Grisse
und Masse das Siedlungsbild ndrdlich der beiden Gasthife. Das dazugehtrende Bau-
ernhaus entspricht in seiner Grisse, dem Volumen und den Proportionen den Bauten im
Alleebereich und richtet sich mit seiner Giebelfassade zum Oriskern. Bei den Anbauten
und den Okonomiebauten handelt es sich um Geb&ude verschiedenster Pragung in be-
scheidenem Stil.

3.2.3 Aussenrdume und Erschliessung

Die Gebaude werden von den ihnen angrenzenden Strassen erschlossen. Dem Bauermn-
haus Gass ist ein grossziigiger Garten vorgelagert, welcher die platzartige Situation rings
um den Verkehrsknoten entscheidend pragt. Der zwischen der Kreuzscheune, dem Bau-
ernhaus Gass und den beiden Gasthausem ,Kreuz" und ,Hirschen" aufgespannte Raum
wird heute durch die {berdimensionierten Verkehrsflachen resp. den Strassenraum do-
miniert. Mit einer Redimensionierung der Verkehrsflachen und einer einheitlichen Gestal-
tung des Platzes kinnte die Aufenthaltsgualitit entscheidend verbessert und das Dorf-
zentrum weiter belebt werden.
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3.2.4 Entwicklungskonzept

Fiir die Starkung des Dorfzentrums kommt dem Areal Gass eine entscheidende Bedeu-
tung zu. Durch die wirtschaftliche Umstrukturierung ist die urspriinglich landwirtschaftli-
che Mutzung der grossen Gebdudevolumen der Scheunen in Frage gestellt, sie werden
bereits heute mehrheitich anders genutzt. Die bauliche Entwicklung in diesem Bereich
des Ortskerns basiert auf dem Resultat des Studienauftrags aus dem Jahre 2000 und
dem Leitbild Verkehrs- und Siedlungsentwicklung vom 18. April10. Juni 2002.

Die einzelnen baulichen Eingriffe sind aufeinander abzustimmen und mit den Massnah-
men im Bereich des Verkehrs (Bus, Parkierung) zu koordinieren. Die Festlegung der
genauen Stellung, Grisse. Volumetrie sowie der Gestaltung der einzelnen Bauvolumen
soll auf der Grundlage des Resultats eines Konkurrenzverfahrens erfolgen.

Ersatzbau Kreuzscheune

Das Gebiude muss die fiir das Siedlungsgefiige wichtige westliche Eingangspforte bil-
den. Seine Stellung ist mit Baulinien festgelegt und richtet sich nach der Strassenfiihrung
der Ober- resp. Unter-Allmendstrasse und ist auf die BediOrfnisse der neuen Busflhrung
abzustimmen. In seiner Hihe, Grisse und YVolumen orientiert sich der Meubau nach dem
Vorgangerbau (3 - geschossig). Im Erdgeschoss ist eine dffentliche oder gewerbliche
Mutzung anzustreben, wihrend in den Obergeschossen Wohnungen oder Bliros vorge-
sehen werden kdnnen.

Zentrum Gass

Mit seiner Stellung nimmt das Gebdude Bezug auf die Geometrie der Siedlungsstruktur
im Alleebereich und bildet mit seiner Frontfassade den Abschluss des neuen Dorfplatzes.
Mit seiner viergeschossigen Erscheinung, seiner imposanten Grosse und seiner domina-
ten Stellung soll das Gebaude einen neuen rdumlichen und funktionalen Schwerpunkt im
Dorfkern von Buttisholz bilden. Um das Dorfzentrum entsprechend zu starken solen in
dem Zentrum vorwiegend offentliche und gewerbliche Nutzungen untergebracht werden.
Im Bereich der Obergeschosse sind auch Wohnungen denkbar.

Bauernhaus Gass

Die Erhaltung des Bauvernhauses Gass mit der dominanten Linde ist zu priffen. Das Me-
beneinander zwischen Alt und Meu, sowie der Masstabssprung verleihen dem Ort gine
gewisse Spannung und eine unverwechselbare ldentitdt. Die Geschichte des Orts soll
ablesbar bleiben. Sollte der bauliche Zustand eine Erhaltung des Gebdude zu vertretba-
ren Kosten nicht zulassen ist ein Ersatz oder eine andere Situierung des Zentrum Gass
vorstellbar und im Zusammenhang mit der Gesamtsituation und der Platzgestaltung zu
priifen.
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Abbildung 13:
Bauernhaus Gass mit stattlicher Linde

Ersatzbau Gassscheune

Der Ersatzbau der Scheune Gass definiert den Strassenraum der Schulhausstrasse. In
seinem Volumen und seiner Grisse soll der drei- bis viergeschossige Neubau die prag-
nante Rolle der alten Scheune im Orsbild Gbernehmen. Er kann als reiner Wohnungsbau
mit attraktiven Wohnungen in unmittelbarer Nihe des Dorfzentrums oder auch mit einer
gemischten Nutzung konzipiert werden.

Erweiterungsbau Gasthaus Hirschen

Der Erweiterungsbau soll den Dorfplatz Richtung Morden abschliessen. Das zweige-
schossige Volumen ordnet sich in Hohe und Gestaltung dem Hauptbaukérper des Gast-
hof Hirschen unter. Seine Hauptfassade richtet sich zum Platz, wahrend die westliche
Stirnfassade den Strassenraum der Schulhausstrasse fasst. Der Meubau beherbergt
Raume fiir den Betrieb des Hestaurants oder wichtige Zentrum snutzungen.

Bauten nérdlich Hirschenareal

Das Bauwvolumen ndrdlich des Gasthaus Hirschen orientiert sich in seiner Stellung nach
dem Verlauf der Schulhausstrasse. Der Baukdrper bildet eine Front zum Parkplatz und
schliesst diesen gegen MNorden ab. Das Volumen kann sowohl gewerbliche Mutzungen
wie auch Wohnungen beherbergen.
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Dorfplatz

Die beiden Gasthduser JKreuz" und ,Hirschen", das Haus Sonnheim, der Ersatzbau
Kreuzscheune, das Zentrum und das Wohnhaus Gass, sowie der Erweiterungsbau Hir-
schen definieren einen neuen Dorfplatz. welcher fiir vielfalige Nutzungen offen sein und
diverse Bediirfnisse abdecken soll. Der Dorfplatz soll nicht nur den Bediirinissen des
Verkehrs dienen, sondern als multifunktionaler Haum im Zentrum des Dorfes in Erschei-
nung treten. Er soll einerseits den Erfordernissen des dffentlichen Verkehrs gerecht wer-
den und als Parkplatz dienen, andererseits auch als Aussenraum fir die Gasthauser und
als Bilthne fiir diverse Aktivitdten (Feste, Markt etc.) genutzt werden kinnen. Ein einheitli-
cher Bodenbelag visualisiert die Flache des Platzes und bindet diesen an den Alleebe-
reich an. Die fiir Buttisholz typischen Einzelbdume gestalten den grosszilgigen Aussen-
raum und verleihen diesem ein spezieles Ambiente.

Parkierung Hirschen

Hinter dem Erweiterungsbau des Gasthof .Hirschen” soll ein Parkplatz fiir die Besucher
des Zentrums Gass und der Kirche angeboten werden. Grosse Einzelbdume begriinen
die Parkfldche.

Park & Ride

Fiir die Benutzer des Busses werden hinter dem Ersatzbau der Kreuzscheune Park &
Ride Platze zur Verfiigung gestellt. Der Platz ist bekiest. Die typische Bepflanzung der
westlich angrenzenden Wiese mit Obstbdumen verwebt sich mit der neuen Siedlungs-
struktur.
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3.3 Miihleplatz

Der ostseitige Abschluss des Alleebereichs wird durch die Bauten der Mihle und der
Post bestimmt, wobei die Milhle in der Situation sehr gut besteht, wahrenddem der kleine
Bau der Post etwas untergeht. Im Bereich der Aussenrdume kommt diese Unsicherheit
resp. Unklarheit am deutlichsten zum Ausdruck, fehlt doch auf dieser Ebene eine zu-
sammenhdngende Freiraumgestaltung des Abschlusses des Alleebereichs.

Abbildung 14
Mihleglatz mit Pfarthaus und Postgebiude

3.3.1 Stellung und Nutzung

Der urspringlich gedrungene Baukdrper der Mihle ordnet sich gegebenerweise dem
Dorfbach unter. Er bildet den Kopf des nach dem Dorfbrand neu erstellten Alleebereichs.
Der stattliche. in der Achse der Allee stehende Einzelbaum verstarkt dies zusatzlich. Die
Mihle beherbergt heute neben Blrordumlichkeiten und einer Wohnung offentliche Nut-
zungen wie Kindergarten, Schulrdume und Raume fir die Kirchgemeinde. Der Baukérper
der Post ist eher ungliicklich plaziert und kann so seiner dffentlichen Mutzung nicht an-
gemessen gerecht werden. Der machtige, giebelstindig zur Strasse orientierte Bau des
Oberpfisterhus bildet ein Gegeniiber zur Post und definiert so die platzartige Offnung des
Strassenraumes.

3.3.2 Volum etrie

Die urspringlich kompakte Volumetrie der Miihle ist durch verschiedene Anbauten in die
Lange gezogen worden. Der dreigeschossige Baukdrper entspricht der Volumetrie der
grdsseren Bauten der ndrdlichen Kernzeone (Gasthduser) und wirkt ausgewogen in der
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Gesamtanlage. Der Post fehlt es hingegen an Masse und Volumen. Fir ein Gebaude mit
offentlicher Nutzung ware eine starkere Artikulation notwendig, welche auch helfen wiir-
de, den oberen Teil des Alleebereichs starker zu betonen.

3.3.3 Aussenrdume und Erschliessung

Infolge der verschiedenen An- resp. Umbauten, welche zu einer Nutzungsmischung fiihr-
ten, ist die Zugangssituation der Mihle nicht mehr klar geordnet. Dem zwischen Mihle -
Post - Pfarrhaus — Gemeindehaus und Café aufgespannten Freiraum wiirde eine klare
Gestaltung seine Bedeutung zurlickgeben und ihn stirker in den gesamten Aleebereich
einbinden.

3.3.4 Entwicklungskonzept

Um die wichtigen Gffentlichen Mutzungen von Post, Bank, Gemeindeverwaltung und Café
besser an das Dorfzentrum anzubinden ist der Bereich des Mihleplatzes besser zu ge-
stalten und partiell zu verdichten. Die verschiedenen baulichen Eingriffe sind aufeinander
abzustimmen. Besonderer Bedeutung falit dabei der Gestaltung und raumlichen Definiti-
on des Platzes zwischen Mihle, Post, Oberpfisterhus und Pfarrhaus zu.

Ersatzbau Post

Ein Ersatzbau fiir die Post hat sich in seiner Stellung nach der Geometrie des
Oberpfisterhus zu richten. Die sidliche Frontseite definiert gemeinsam mit Mihle und
Oberpfisterhus, sowie dem Pfarrhaus den Mihleplatz. Um der Reputation als &ffentliches
Gebiude gerecht zu werden orientiert sich das GebAude betreffend Volumen und Masse
an der benachbarten Mihle, resp. dem gegeniiberliegenden Oberpfisterhus. Erdge-
schoss und eventuell das 1. Obergeschoss sollen gewerblich (Post) oder dffentlich
(Pfarreizentrum) genutzt werden. In den restlichen Geschossen sollen Wehnungen er-
stellt werden.

Mihle

Die Miihle steht in der Achse der Dorfallee und bildet deren dstlicher Abschluss. Stellung,
Volumetrik und Masse sind fiir das Siedlungsmuster und fir die Definition des Mihleplat-
zes von entscheidender Bedeutung. Ein miglicher Ersatzbau hat sich betreffend Situie-
rung und Geschossigkeit nach dem heutigen Bestand zu richten. Im Erdgeschoss ist gine
gewerbliche oder dffentliche Mutzung vorzusehen, in den Obergeschossen kinnen Woh-
nungen oder Blros realisiert werden.

Bauten Miihleareal/W agnerheim

Das Mihleareal soll nordlich und dstlich mit Bauten verdichtet werden, welche sich in
ihrer Grisse an den Bauten entlang der Kantonstrasse Richtung Sursee orientieren
(zwei- bis dreigeschossig). Die Stellung eines Ersatzbaus fir das Wagnerhaus richtet
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sich nach der Situierung des heute bestehenden Gebdudes, diejenige des Baus ndrdlich
der Milhle nach dem Ersatzbau der Post. Die Bauten kdnnen reine Wohn- oder eine
Mischnutzung aufweisen.

Miihleplatz

Post, Milhle, Oberpfisterhus und Pfarrhaus spannen einen wohlproportionierten Platz auf,
welcher einheitlich gestaltet werden sollte um seine Anbindung an den Alleebereich zu
verbessern und ihm eine eigene Identitdt zu vermitteln. Die in der Achse der Allee ste-
hende, stattliche Linde, pragt sowohl den Platz wie auch den Strassenraum. Der Miihle-
platz soll mit dem gleichen Belag wie der Alleebereich ausgestattet werden. Er dient so-
wohl der Parkierung wie auch diversen Aktivititen (Weihnachtsmarkt, Apéro etc.) Bei der
Realisierung eines Neubaus anstelle des heutigen Postgebdudes und der damit verbun-
den Neugestaltung des Platzes soll eine Erweiterung der Bachdffnung des Stockbaches
in Richtung Miihleplatz gepriift werden.

Abbildung 15:
Mihieglatz mit MOhle, Ctenpfisterhus und dominanter Linde
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5.4 Gemeindehausplatz

Das Gemeindehaus mit Bank und das Gebdude Oberpfisterhus (Cafe) orientieren sich in
ihrer Stellung nach dem Verlauf der Kantonsstrazse. Die beiden giebelstandig zur Kan-
tonsstrasse plazierten Gebaude definieren durch ihre Seitenfassaden einen Platz mit
einer heterogenen Gestaltung, welcher siidlich durch den Verlauf des Dorfbaches abge-
schlossen wird. Die grosse Linde zwischen den beiden Gebauden pragt den Platz. Durch
eine einheitliche Gestaltung kénnte die Qualitat und die Gebrauchsfahigkeit wesentlich
erhdht werden.

-

Abbildung 16;
Platz zwischen Gemeindavansaltung und Oberpfisterhus

3.4.1 Stellung und Nutzung

Gemeindehaus und Oberpfisterhus richten sich in lhrer Stellung nach dem Verlauf der
Kantonsstrasse. Beide Gebaude sind mit ihren Giebelfassaden zur Strasse orientiert. Der
Tradition der Gebdude im Dorflkern gehorchend, beherbergt das Oberpfisterhus mit Café
und Backerei im Erdgeschoss eine gewerbliche Mutzung wahrend die Obergeschosse filr
Wohnungen reserviert sind. Das Haus der Gemeindeverwaltung mit Raumlichkeiten fir
Bank und Gemeinde ist mit Ausnahme eines Geschosses fast ausschliesslich durch of-
fentliche Nutzungen belegt.
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542 Volum etrie

In Grisse und Volumetrie orientieren sich die etwas unférmigen Baukdrper der Gemein-
deverwaltung und des Oberpfisterhus an den grisseren Gebauden in der Alleezone und
unterstreichen damit ihren Anspruch auf vermehrte Offentlichkeit. Beide Geb&ude sind
mit ihrer Frontfassade zur Kantonsstrasse ausgerichtet.

9.43 Aussenrdume und Erschliessung

Café und Bank werden von der Strasse erschlossen, wahrend die Wohnungen und die
Gemeindeverwaltung (iber den Platz seitlich oder von hinten erreichbar sind. Der zwi-
schen den beiden Gebduden aufgespannte Platz dient fast ausschliesslich der
Parkierung und kann mit seiner Gestattung den offentlichen Charakter der beiden Ge-
baude zu wenig unterstreichen. Mit einer ansprechenderen Gestaltiung des Aussenrau-
mes kiinnte die Anbindung der beiden wichtigen Gebdude an den Alleebereich verbes-
sert werden.

J. 44 Entwicklungskonzept

Um den dffentlichen Charakter der beiden Gebdude Oberpfisterhus und Gemeindever-
waltung stdrker zu betonen und diese besser an das Zentrum anzubinden bedarf es einer
einheitlichen Gestaliung des Platzes zwischen den beiden Gebduden. Die sidliche Ab-
grenzung desselben, welche durch den Verlauf des Dorfbaches definiert wird, soll durch
die Wiederherstellung der Bestockung geklart werden. Mit einer verbesserten Anordnung
der Parkierung und einer einheitlichen Gestaltung kann der Gebrauchswert und die Auf-
enthaltsgualitdt entscheidend verbessert werden. Die machtige Linde soll erhalten wer-
den. Mit der Umngestaltung der Viorbereiche des seitlichen Eingangs der Gemeindever-
waltung, sowie der Eingdnge zu Bank und Café kinnen diese starker dem Strassenraum
zugeordnet werden.
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6 Massnahmen

Die Situationspldne 1:500 in den Beilagen 1 und 2 zeigen die Verkehrs- und Siedlungs-
entwickliung im Alleebereich und im Bereich Areal Gass. Die beiden Plane unterscheiden
sich sich in erster Linie durch die Darstellung der heutigen, resp. einer zukiinftigen Be-
bauung des Nordteils des Dorfzentrums, sowie der Buslosung.

Damit die aufgezeigte Buslésung in der Variante Areal Gass optimal funktioniert und der
Offentliche Verkehr die notwendige Attraktivitdt erhalt, muss die bauliche Entwicklung des
Gassareals vorangetrieben werden. Im Plan wird deshalb eine mgliche Bebauungsvari-
ante des Gassareals aufgezeigt.

Die Situation 1:500 zeigt migliche Ergdnzungen der Siedlungsstruktur und die ge-
wiinschte Stellung der Ergdnzungsbauten auf. Die definitiven Grissen, die prazise Stel-
lung und die genauen Volumen der Baukdrper sind jeweils in einem Wettbewerbsverfah-
ren zu ermitteln.

Massnahmen im Bereich der Verkehrsfihrung, der Anordnung der Bushalestellen und
von Parkierungen sind zwingend auf das Siedlungskonzept abzustimmen. Bei baulichen
Eingriffen sind die Vorgaben des Verkehrskonzeptes zu berlicksichtigen. Es wird empfoh-
len, dass bei Wettbewerbsverfahren fir Projekte im Dorfzentrum immer auch die Aspekte
des Verkehrs iberpriift werden.

6.1 Alleehereich

Der Plan Alleebereich beinhaltet die bestehende Buslisung oder die Ubergangslésung
(siehe Kapitel Bus 4.1.4, 5. 17).

Die Umgestattung der Einmindung der Unter-Allmendstrasse, bzw. des Knotens Restau-
rant Kreuz/MHirschen muss idealerweise gleichzeitig mit der Umgestaltung des Haupt-
strassenraums realisiert werden. Die Gestaltung des Knotens ist von der Variantenwahi
der Buslésung abhingig. Der Knoten muss allenfalls zu einem spéteren Zeitpunkt auf
die Umgestaltung der Unter-Allmendstrasse gemass Darstellung in Plan Areal Gass ab-
gestimmt werden. Die Unter-Allmendstrasse wird erst im Rahmen der Entwicklung des
Gassareals oder auf Grund des definitiven Entscheids fliir die Verlegung der Bushaltestel-
len auf die Seite Gass umgestaltet.

6.2 Areal Gass

Der Plan Areal Gass beinhaltet eine |dngerfristige Losung mit einer neuen Ancrdnung der
Bushaltestellen auf Seite Gass (sishe Kapitel Bus 4.1.4, s. 17). Diese Variante bedingt
idealerweise die Entwicklung des Gassareals und setzt zwingend die Verlegung und Um-
gestaltung des Knotens Restaurant Kreuz/Hirschen voraus. Als Ubergangsidsung kann
diese Bushaltestellenanordnung bei einem Teilabbruch der Kreuzscheune auch ohne
bauliche Entwicklung des Gassareals realisiert werden.
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6.3 Etappen und Module

Die Module sind zeitlich nicht aneinander gebunden und kdnnen in der Regel unabhangig
voneinander realisiert werden. Schnittstellen sind zu planen und auf die einzelnen Etap-
pen und Module abzustimmen. Die Ausldsung der Etappen und Module sollte auf andere
anstehende Bauvorhaben abgestimmt werden. (Bau Hochwasserschutz, Strassenunter-
halt, Bau Zentrum Gass etc.)

6.1 Etappe 1

= Allee inkl. Knoten Restaurant Kreuz/Hirschen (je nach Buslsung)
= Module:

- Allee

- Mihleplatz

- Gemeindehausplatz

- Hirschenplatz

6.3.2 Etappe ?

= (Gassareal inklusive Umgestaltung Unter-Allmendstrasse und allfdlliger Verlegung des
Knotens Restaurant Kreuz/Hirschen (je nach Buslésung) + Ausgestaltung Dorfplatz

= Module:
- Parkplatz Hirschenareal
- Parkplatz Park & Ride
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6.4 Empfehlungen

Die Verfasser des Betriebs- und Gestaltungskonzept und des Siedlungskonzepts machen
folgende Empfehlungen:

- Auf der Grundlage des Richtplans sind fiir die Erlangung von konkreten Projekten
Wettbewerbe oder Studienauftrige durchzufiihren. Das Betriebs- und Gestaltungs-
konzept und das Siedlungskonzept haben dabei crientierenden Charakter.

Bei Planungen dber grissere Bereiche sollen sowohl die Aspekte der Siedlung und
der Aussenraumgestaltung wie auch des Verkehrs gepriift werden. Hierfiir sind die
entsprechenden Fachplaner beizuziehen.

- Um die Projekte kostenglnstig realisieren zu konnen, solen diese auf andere anste-
hende Bauvorhaben abgestimmt und koordiniert werden. (Bau Hochwasserschutz, Er-
neuerung Deckbeldge Strassen, Grissere Hochbauprojekte wie Zentrum Gass eto.)
Viele Massnahmen im Bereich der Umgestaliung des Strassenraums kénnen mit den
ordentlichen Sanierungs- und Unterhaltsmassnahmen koordiniert werden.

- Einzelprojekie sind im Sinne des Gesamtkonzepts und des Richtplans frihzeitig zu
koordinieren, die Schnittstellen zu definieren und zu planen.

- Bis zu einer Entwicklung des Areals Gass wird empfohlen auf der bestehenden Bus-
lésung im Bereich der Chasistrasse zu basieren. Mit baulichen und betrieblichen
Massnahmen sind die Immissionen fiir die Anwohner zu verringern und die Aufent-
haltsqualitat fiir die Benutzer zu verbessern. Die im Konzept aufgefiihrte Ubergangs-
lGsung ist naher zu prifen. Diese entlastet die Chasistrasse und ist mit wenig Auf-
wand zu realisieren. Sie ist flexibel und lasst alle Moglichkeiten fiir eine spatere defi-
nitive Losung offen, bringt aber erhebliche Machteile fir den Betreiber und die Benut-
zer mit sich. Eine definitive Losung im Bereich des Areal Gass soll erst bei konkreten
Vorstellungen fiir die Siedlungsentwicklung in diesem Teil des Dorfes umgesetzt wer-
den. Sie soll im Rahmen der Vernehmlassung auf ihre Machbarkeit Gberprift werden.
Mit einer koordinierten Planung kinnen die verschiedenen Bedlrfnisse von Verkehr
und Siedlung optimal berlicksichtigt und aufeinander abgestimmt und letztendlich
Kosten gespart werden.
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1 Erlauterungen

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept Dorfzentrum und das Siedlungskonzept Dorfzent
rum bilden die Grundlage fiir den Richtplan. Die Konzepte haben wegleitenden Charakter
und kinnen bei neuen Erkenntnissen angepasst werden. Der Richtplan ist behdrdenver-
bindlich und dient den Behérden, Amtern, der Bauberatung und den Planern als Grund-
lage bei Eingriffen im Bereich des Dorfkerns von Buttisholz. Die Abbildungen zu den ein-
zelnen Eingriffsorten im Richtplan sind wegleitend und haben orientierenden Charakter;
der Text ist behdrdenverbindlich.

Bei der Ausarbeitung von konkreten Bauprojekten miissen die Breiten, die Kurvenradien,
die Schleppkurven sowie die genaue Position, Grisse und Volumetrie der Bauvolumen
Gberpriift und definitiv festgelegt werden.
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2 Richtplaninhalt

2.1 Grunds dtze fiir den MIV

1 Mit gestalterischen Elementen wird eine angemessene Fahrweise gefdrdert und der
Strassenraum aufgewertet werden. Es wird ein flissiger Verkehrsablauf auf tiefem Ge-
schwindigkeitsniveau angestrebt.

2 Verkehrsberuhigende Raumstrukturen werden erhalten oder ergdnzt. Die Pfortenwir-
kung bei den Einfahrten ins Dorfzentrum wird verstarkt.

3 Die Rechtsvortrittsregelung an den Knoten Restaurant Kreuz/Hirschen und Hinterdorf
wird nach Moglichkeit beibehalten. Akzeptanz und Erkennbarkeit wird mit einer Umge-
staltung verbessert.

Untergeordnete Seitenstrassen sind vortrittsbelastet. Die bestehenden Grundstlckzufahr-
ten ab Kantonsstrasse bleiben erhalten.

4 Basis fiir die Fahrbahnbreite bildet die Y55-Morm 640 202 Geometrisches Mormalpro-
fil". Zu Gunsten des Fuss- und Radverkehrs wird die Fahrbahnbreite auf das fiir die Ver-
kehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer notwendige Minimum beschranikt.

5 Die Erschliessung der geplanten Bebauung Siid erfolgt auf der Grundlage des rechis-
gliltigen Bebauungs- und Baulinienplans Ortskern Buttisholz (26. Juli 1994) (ber die
Chésistrasse. bzw. die beiden bestehenden Ubergénge (iber den Dorfbach in die Kan-
tonsstrasse. Die Vorgabe die Bebauung Siid (iber die Chéasistrasse zu erschliessen ist im
Rahmen der konkreten Projektierung zu berpriifen.

6 Die Option zur Erichtung einer Begegnungszone auf der Chésistrasse wird gepriift und
offen gehalten

7 Signalisation und Markierung werden zur Schonung des Ortsbildes miglichst sparsam
eingesetzt. Das Weglassen der Mittellinie kann bei anstehenden Projekten gepriift werden.
8 Die Koexistenz aller Verkehrsteilnehmer wird verbessert.

Federfiihrung: Kanlon/Gemeinde
Beteiligte: Kanton/Gemeinde
Abhéngig von:

Voraussetzung fiir: 2.6, 2.6.1,2.6.2, 2.6.3, 2.64,27,27.1,2.8,2.9, 291

2.2 Grundsdtze fiir den Radverke hr

1 Im Dorfzentrum wird der Radverkehr im Mischsystem gefiihrt.

2 Die Radverkehrsverbindung Nord-Sid sowie die Schulwegguerungen an der Kantons-
strasse werden durch gestalterische Massnahmen verbessert.

3 Die Velo-Parkierungsanlagen werden dezentral bel den jeweiligen Nutzungen angeord-
net. Die genaue Lage und Anzahl ist bei der Feinprojektierung der jeweiligen Bauaufga-

ben festzulegen.

Federfilhrung: Kanton/Gemeinde
Beteiligte: Kanlon/Gemeinde
Abhéngig von:

Voraussetzung fiir: 2.6, 261,262, 263 264,27, 271,29.2.91
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2.3 Grundsdtze fiir den Fussverkehr

1 Die Verkehrssicherheit an Einmindungen und Zufahrten und die Schulweggquerungen
an der Kantonsstrasse werden durch gestalterische Massnahmen verbessert.

2 Die Lage der bestehenden Fussgangerstreifen wird grundsatzlich beibehalten. Zusatz-
liche Fussgangerstreifen kinnen bei Bedarf gepriift werden.

3 Das Entfarnen der Mittelinsel beim Knoten Restaurant Kreuz/Hirschen (Einfahrt Unter-
Allmendstrasse) wird im Zusammenhang mit der Umgestaltung des Knotens gepriift.

4 Die Chéisistrasse wird als attraktive Fussverkehrsverbindung abseits des Hauptstras-
senraums aufgewertet. Die Option fir die Einflihrung einer Begegnungszone ist offen zu
halten.

Federtiihrung: Kanlon/Gemeinde
Beteiligte: Kanton/Gemeinde
Abhéngig von:

Voraussetzung flir: 2.6, 261,262, 263, 264,27, 27.1,29,2.941

2.4 Grundsitze fiir die Parkierung MIV

1 Die Parkplatze auf dem Hirschenareal, auf dem Mihleplatz und auf dem Gemeinde-
hausplatz werden gestalterisch und betrieblich optimiert und in die Platzgestaltung inte-
griert. Eine direkte Ein- und Ausfahrt von den einzelnen Parkfeldern auf die Strasse ist
durch geeignete bauliche Massnahmen zu verhindern.

2 Im Rahmen einer baulichen Entwicklung auf dem Hirschenareal wird das Parkplatzan-
gebot erweitert und die Parkplatzanordnung neu organisiert.

3 Die Erreichbarkeit der Parkplatze auf den Parzellen 382/383 + 388 wird verbessert.

4 Der heutige P&R hinter der Kreuzscheune bleibt bestehen und kann bei Bedarf erwei-
tert werden.

5 Bei Neubauten und Erweiterungen ist die Parkierung in der Regel unterirdisch oder im
Bauvolumen zu l6sen

Federtithrung: Gemeinde
Beteiligte: Gemeinde, Grundeigentlmer Parz. 322/326/336/344/417/ 1054
Abhéngig von:

Voraussetzung filir: 2.6, 2.9, 2,10, 2.11

2.5 Grundsitze fiir den OV

1 Die Attraktivitit des OV soll durch die zentrale Lage der Haltestellen und die Verbesse-
rung der Infrastruldur und der Aufenthaltsqualitat fiir die Benutzer verbessert werden.

2 Die Haltestellen sind zuriickhaltend zu gestalten und in das Dorfbild zu integrieren.

3 Solange im Bereich des Gassareals keine bauliche Entwicklung erfolgt oder sich keine
andere bessere Standortmoglichkeit ergibt, bleibt die Anordnung der Bushaltestellen aut
der Chasistrasse

4 Mit baulichen und betrieblichen Massnahmen werden die Immissionen fiir die Anwoh-
ner verringert und die Aufenthaltsqualitdt fir die Busbenutzer verbessert.
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5§ Signalisation und Markierung werden zur Schonung des Crtsbildes mdglichst sparsam
eingesetzt.

6 Wird das Areal Gass entwickel ist die Anordnung der Bushaltesstellen in diesem Be-
reich zu priifen. Die siedlungsbauliche Entwicklung und die Massnahmen fiir den OV sind
aufeinander abzustimmen.

7 Es werden die VVoraussetzungen fiir Park & Ride und Bike & Ride geschaffen.

Federfilhrung: Kanlon/Gemeinde

Beteiligte: Kanton/Gemeinde'Grundegentimer Parz. 326
Abhingig von: 26264 27 271,28

Voraussetzung fiir:

2.6 Alleebaraich

1 Mit gestalterischen Elementen wird eine angemessene Fahrweise gefdrdert und der
Strassenraum aufgewertet.

2 Die Koexistenz aller Verkehrsteilnehmer wird verbessert.

3 Das Dorfzentrum soll als  Platzraum” von Fassade zu Fassade wahrgenommen wer-
den. Weiche Randabschlisse werstarken die Wahrnehmung des Strassenraumes von
Fassade zu Fassade. Der Platzraum umfasst den Hauptstrassenraum zwischen der Lie-
genschaft Milhle (Gebdude MNr 4) und dem gegeniiberliegenden Gebdude MNr 15 am ost-
lichen Ende der Allee (Stutzehus).

Der Alleebereich wird mit einem einheiltlichen Belag versehen.

4 Signalisation und Markierung werden zur Schonung des Crtsbildes miglichst sparsam
eingesetzt.

5 Durch eine differenzierte Beleuchtung wird das Dorfzentrum auch bei Nacht als Platz
und nicht als Strassenraum wahrgenommen.

6 Die fiir das Onsbild von Buttisholz wichtigen Bauten im Dorfzentrum werden fachge-
recht gepflegt und unterhalten. Ersatzbauten haben sich in ihrer Stellung, Volumetrie und
Ausrichtung nach den Vorgangerbauten zu richten. Als Grundlage fiir die Bebauung im
Alleebereich dient der Bebauungsplan + Baulinienplan Ortskern Buttisholz 1:2000 vom
26. Juli 1984, Neubawten und wesentliche Umbauten erfolgen auf der Grundlage eines
Konkurrenzverfahrens (Art. 27 Bau- und Zonenreglement Buttisholz vom 28. Movember
2007).

7 Die Baumallee als wichtiger Bestandteil der Gestaltung des Allebereichs wird gepflegt
und am westlichen Ende durch die Pflanzung eines Baumes erganzt.

Federfilhrung: Kanton/Gemeinde
Beteiligte: Kanlon/Gemeinds’
Grundeigemtimer Parz. 344/345/361/362/36 4/ 37 4375 378/382/388/389/380/391
Abhangig von: 21.22,23,
Voraussetzung fiir: 26.1, 26.3, 2.64, 271
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2.6.1 Kantonsstrasse

1 Mit gestalterischen Elementen wird eine angemessene Fahrweise gefordert und der
Strassenraum aufgewertet. Der Ausbau der Kantonsstrasse erfolgt ortsbildvertraglich. Es
wird ein fliissiger Verkehrsablauf auf tiefem Geschwindigkeitsniveau angestrebt.

2 Die Rechtsvortrittsregelung an den Knoten Hinterdort und Restaurant Kreuz/Hirschen
wird nach Maglichkeit beibehaltten.

3 Grundstiickszufahrten ab Kantonsstrasse werden erhaten. Untergeordnete Seiten-
strassen sind vortrittsbelastet.

4 Verkehrsberuhigende Raumstrukturen werden erhalten und erganzt.

5 Um tiefere Geschwindigkeiten zu bewirken kann das Weglassen der Mittelmarkierung
gepriift werden.

6 Weiche Randabschlisse verstérken die Platzwirkung und férdern tiefe Geschwindigkei-
ten.

7 Die Koexistenz aller Verkehrsteilnehmer wird verbessert.

8 Eingangsbereiche signalisieren die Einfahrten ins Dorfzentrum.

Federfihrung: Kanlon
Beteiligte: Kanlon/Gemeinds
Abhangig von:  2.1,2.2,23, 26
Voraussetzung fiir: 2.6.2, 26,3, 2.7.1

2.6.2 Eingangsbereich Unterdorf + Oberdorf
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2.6.2 Eingangshereich Unterdorf
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2.6.2 Eingangshereich Oberdorf

1 Damit der Dorfkern als Raumabschnitt wahrgenommen wird, werden die Einfahrten
deutlich erkennbar ausgestatet Wichtige Gebdude und Baume mit Torwirkung werden
erhalten. Die Torwirkung wird mit zusatzlichen Elementen verstirkt (seitliche Baumpflan-
zung. Wechse| der Randabschlisse, ev. Belagswechsel).

2 Vor dem eigentlichen Eingangsbereich wird ein kurzer Ubergangsbereich angeordnet.

Federfiihrung: Kanion

Beteiligte: Kanlon/Gemeinde'Grundelgentimer Parz. 365/345.37 V1027
Abhéngig von: 21,2223 261

Voraussetzung fiir: 2.6.1,2.6.3
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2.6.3 Allee

1 Die Allee als wichtiger Bestandteil des geschiitzten Ortsbildes wird erhalten und ge-
pflegt. Der westliche Abschluss wird mit einem Baum erganazt.

2 Die Strassentihrung der Kantonsstrasse wird angepasst. Auf eine Kurvenverbreiterung
wird verzichtet.

3 Die Vorgarten der angrenzenden Grundstiicke werden. wo notwendig, angepasst.

Federfiihrung: Kanlon

Beteiligte: Kanton/Gemeinde/'Grundelgentimer Parz. 361/362/364
Abhingig von: 21,22,28 26,261,262

Voraussetzung flr: 2.6

2.6.4 Chasistrasse

1 Die Chasistrasse dient als gemeinsam genutzte Mischverkehrstlache.

2 Die Option zur Errichtung einer Begegnungszone wird gepriift und offen gehalten.

3 Solange im Bereich des Gassareals keine bauliche Entwicklung erfolgt, bleibt die An-
ordnung der Bushaltestellen auf der Chasistrasse.

4 Die Vorgarten der angrenzenden Grundstiicke werden erhalten, wo notwendig, ange-
passt oder erganzt.

5 Die Erschliessung der geplanten Bebauung Sid erfolgt auf der Grundlage des rechts-
gliltigen Bebauungs- und Baulinienplans Ortskern Buttisholz (26. Juli 1994) (iber die
Chésistrasse. bzw. die beiden bestehenden Uberginge (iber den Dorfbach in die Kan-
tonsstrasse. Die Vorgabe die Bebauung Siid (ber die Chdsistrasse zu erschliessen, ist
im Rahmen der konkreten Projektierung zu dberpriifen.

Federfilhrung: Gemeinde

Beteiligte: Gemeinde/Grundelgentimer Parz. 374/375/378/382/5388/389/ 390/391
Abhangig von: 21, 22,243, 25 26

Voraussetzung fiir: 2.6
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2.7 Dorfplatz
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1 Die Verkehrsflachen werden redimensioniert und durch die einheitliche Gestaltung des
Platzes wird die Aufenthaltsgualitat verbessert.

2 Die Einmindung der Unterallmendstrasse wird verkleinert, die Fldche zwischen Res-
taurant Kreuz und Restaurant Hirschen platzarig ausgestaltet. Die Ausgestaltung muss
auf die Busldsung abgestimmt sein. Weiche Randabschlisse verstarken die Platzwir-
kung. Der Dorfplatz dient nicht nur den Bediirmissen des Verkehrs, er kann auch als
Aussenraum fir die beiden Gasthduser und fir diverse Aktivitaten (Feste, Markt efc.)
genutzt werden.

4 Der Dorfplatz vertiigt (ber einen einheitlichen Belag und Einzelbdume gestalten den
grosszligigen Aussenraum.

5 Die Entfernung der Mittelinsel an der Unterallmendstrasse wird im Zusammenhang mit
der Knotenumgestaltung geprft.

& Die Trennrabatten entlang der Fahrbahn werden entfernt.

7 Signalisation und Markierung werden zur Schonung des Orsbildes méglichst sparsam
eingesetzt.Das Weglassen der Mittellinie kann bei anstehenden Projekten gepriift werden
8 Meubauten und wesentliche Umbauten erfolgen auf der Grundlage eines Konkurrenz-
verfahrens (Art. 27 Bau- und Zonenreglement Buttisholz vom 28. Movember 2007). Die
im Richtplan definierten Baufelder sind im Rahmen dieses Verfahrens zu berpriffen und
zu prazisieren.

9 Die einzelnen baulichen Eingriffe sind aufeinander abzustimmen und mit den Mass-
nahmen im Bereich des Verkehrs (Bus, Parkierung) zu koordinieren.

Federfilhrung: Gemeinde

Beteiligte: Gemeinde/Grundeigentimer Parz. 326/336/358
Abhéngig von: 21,22,23.24,25,271, 28289
Voraussetzung filir: 2.7.1, 2.8 29
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2.7.1 Knoten Restaurant KreuzfHirschen

1 Die Rechtsvortrittsregelung wird nach Moglichkeit beibehalten. Die Akzeptanz und Er-
kennbarkeit der Rechtsvortrittsregelung soll mit der Knotenumgestaltung verbessert wer-
den.

2 Die Einmindung der Unterallmendstrasse wird redimensioniert, die Fldche zwischen
Restaurant Kreuz und Restaurant Hirschen platzartig ausgestaltet. Weiche Randab-
schllisse verstarken die Platzwirkung. Die Ausgestaltung muss auf die Buslésung abge-
stimmt sein. Eine Verschiebung der Lage der Kreuzung Richtung Rest. Hirschen erfolgt
nur, wenn diese aus verkehrstechnischen Griinden erforderlich ist.

3 Die Entfernung der Mittelinsel an der Unterallmendstrasse wird im Zusammenhang mit
der Knotenumgestaltung gepriift.

4 Signalisation und Markierung werden zur Schonung des Ortsbildes moglichst sparsam
eingesetzt. Das Weglassen der Mittellinie kann bei anstehenden Projekien gepriift wer-
den.

5 Links und rechts des Einminders wird zur Raumgliederung ein Baum gepflanzt.

& Die Koexistenz aller Verkehrsteilnehmer wird verbessert.

Federtiihrung: Kanton

Beteiligte: Kanton/Gemeinde
Abhéngig von: 21,22,23, 25 27,28, 29
Voraussetzung filir: 2.7, 2.8 2.9
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1 Die Verkehrsflachen werden redimensioniert und durch die einheitliche Gestaltung des
Platzes wird die Aufenthaltsgualitat verbessert.

2 Die Einmindung der Unterallmendstrasse wird verkleinert, die Fldche zwischen Res-
taurant Kreuz und Restaurant Hirschen platzartig ausgestaltet. Die Ausgestaltung muss
auf die Busldsung abgestimmt sein. Weiche Randabschlisse verstarken die Platzwir-
kung. Eine Verschiebung der Lage der Kreuzung Richtung Rest. Hirschen erfolgt nur,
wenn diese aus verkehrstechnischen Grinden erforderlich ist.

3 Die Trennrabatten entlang der Fahrbahn werden entfernt. Durch geeignete bauliche
Massnahmen wird die direkte Ausfahrt von den einzelnen Parkfeldern auf die Strasse
verhindert.

4 Signalisation und Markierung werden zur Schonung des Crtsbildes miglichst sparsam
eingesetzt.

5 Meubauten und wesentliche Umbauten erfolgen auf der Grundlage eines Konkurrenz-
verfahrens (Art. 27 Bau- und Zonenreglement Buttisholz vom 28. Movember 2007). Die
Stellung und Ausrichtung der Neubauten orientiert sich nach den Vorgaben im Richtplan.
Die im Richtplan definierten Baufelder sind im Rahmen dieses Verfahrens zu dberprifen
und zu prazisieren.

6 Zwischen den beiden grisseren Bauvolumen westlich der Kirche wird ein Parkplatz
erstelt.

7 Die einzelnen baulichen Eingriffe sind aufeinander abzustimmen und mit den Mass-
nahmen im Bereich des Verkehrs (Bus, Parkierung) zu koordinieren.

Federfilhrung: Gemeinde

Beteiligte: Gemeinde/Grundeigentimer Parz. 338
Abhdngig von: 24,27,874

Voraussetzung fiir: 2.4, 2.7,
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2.9 Gassareal

e

1 Fiir die Starkung des Dorfzentrums kommt dem Gass-Areal eine entscheidende Bedeu-
tung zu. Die neue Uberbauung soll wichtige Zentrumsfunktionen aufnehmen.

2 Meubauten und wesentliche Umbauten erfolgen auf der Grundlage eines Konkurrenz-
verfahrens (Art. 27 Bau- und Zonenreglement Buttisholz vom 28. November 2007). Die
Stellung und Ausrichtung der Neubauten orientiert sich nach den Vorgaben im Richtplan.
Die im Richtplan definierten Baufelder sind im Rahmen dieses Verfahrens zu dberprifen
und zu prazisieren.

3 Das mittlere Gebaude nimmt mit seiner Stellung Bezug auf die Siedlungsstruktur im
Alleebereich und bildet mit seiner Volumetrie und Erscheinung einen rdumlichen und
funktionalen Schwerpunkt im Dorfkern von Buttisholz. Um das Zentrum zu starken sind
darin vorwiegend offentliche und gewerbliche Mutzungen untergebracht.

4 Die Erhaltung des Bauernhauses Gass mit der dominanten Linde wird gepriift. Die Be-
urteilung erfolgt im Rahmen einer Gesamiplanung des Areal Gass.

5 Ein Ersatzbau fiir die Kreuzscheune muss die fiir das Siedlungsgefiige wichtige westli-
che Eingangspforte bilden.

6 Der Ersatzbau fiir die Gassscheune definiert den Strassenraum der Schulhausstrasse.
In seiner Volumetrie und Grisse soll der Meubau die prignante Rolle der bestehenden
Scheune im Ortsbild dbernehmen.

7 Mit der Entwicklung des Gassareals wird die Verlegung der Bushalestellen auf die
Seite Gass geprift.

8 Die einzelnen baulichen Eingriffe sind aufeinander abzustimmen und mit den Mass-
nahmen im Bereich des Verkehrs (Bus, Parkierung} zu koordinieren.

Federfilhrung: Gemeinde

Beteiligte: Gemeinde/Grundeigentimer Parz 328/328
Abhéngig von: 21,28,23, 24,2527 274
Voraussetzung fir: 2.4, 25,27, 271
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2.9.1 Eingangsbereich Unterallmendstrasse

1 Damit der Dorfkern als Raumabschnitt wahrgenommen wird, werden die Einfahrten
deutlich erkennbar ausgestaltet. Wichtige Gebdude und Baume mit Torwirkung werden
erhalten. Die Torwirkung wird mit zusatzlichen Elementen verstirkt (seitliche Baumpflan-
zung. Wechsel der Randabschlisse. ev. Belagswechsel).

2 Vor dem eigentlichen Eingangsbereich wird ein kurzer Ubergangsbereich angeordnet.

3 Ein Ersatzbau fir die Kreuzscheune muss die fir das Siedlungsgefiige wichtige westli-
che Eingangspforte bilden. Seine Stellung richtet sich nach der Strassentlhrung der Un-
ter-, resp. der Oberallmendstrasse. Die Realisierung des Ersatzbaus erfolgt auf der
Grundlage eines Konkurrenzverfahrens (Art. 27 Bau- und Zonenreglement Buttisholz
vom 28. November 2007). Die Stellung und Ausrichtung orientiert sich nach den Vorga-
ben im Richtplan. Das im Richtplan definierte Baufeld ist im Rahmen dieses Verfahrens
zu Uberpriifen und zu prazisieren.

4 Die einzelnen baulichen Eingriffe sind aufeinander abzustimmen und mit den Mass-
nahmen im Bereich des Verkehrs (Bus, Parkierung)} zu koordinieren.

Federflihrung: Gemeinde

Beteiligte: Gameinde/Grundsigentimer Parz 325
Abhangig von: 21,22,23,27.249

Voraussetzung fiir: 2.7, 2.9
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2.10 Miihleplatz

. Mihleplatz \ &

1 Post, Mihle, Oberpfisterhus und Pfarrhaus spannen einen Platz auf, welcher einhettlich
gestaltet wird und sowoh| der Parkierung wie auch anderen Akfivitaten (Markt, Vortrége
etc.} dient. Weiche Randabschllisse verstdrken den Platzcharakter. Auf Trennrabatten
entlang der Fahrbahn wird verzichtet. Der Milhleplatz verfligt Gber einen einheitichen
Bodenbelag. Signalisation und Markierung werden zur Schonung des Ortsbildes mig-
lichst sparsam eingesetzt.

2 Die bestehende grosse Linde wird erhalten und gepflegt.

3 Ein Ersatzbau fiir die heutige Post hat sich in seiner Stellung nach der Geometrie des
gegeniiberliegenden Oberpfisterhus zu richten. Betreffend Volumetrie und Masse orien-
tiert sich dieser nach der Mihle und dem Oberpfisterhus.

4 Ein Ersatzbau fiir die Mihle hat sich in seiner Stellung, Volumetrie und Ausrichtung
nach dem Vorgangerbau zu richten. Als Grundlage fiir die Bebauung dient der Be-
bauungsplan + Baulinienplan Ortskern Buttisholz 1:2000 vom 26. Juli 1994,

5 Neubauten und wesentliche Umbauten im Bereich der Gebdude Mihle und Post erfol-
gen auf Grundlage des aktuellen Bauw- und Zonenreglements (Art. 16, Art 26 und Anhang
A Gestaltungsrichtplan Kernbereich S0d", Bereich 1) vom 28. November 2007.

6 Neubauten ndrdlich und dstlich der Milhle orientieren sich hinsichtlich Stellung und
Ausrichtung nach den Vorgaben im Richtplan. Die im Richtplan definieten Baufelder sind
im Rahmen einer kenkreten Planung zu dberpritfen und zu prazisieren.

7 Eine Erweiterung der Bachiffnung des Stockbaches wird bei der Realisierung eines
Ersatzbaus des Postgebdudes und der damit verbundenen Umgestaltung des Mihleplat-

zes gepriift.
Federfiihrung: Gemeinde
Beteiligte: Gemeinde/Grundeigentdmer Parz 344/345/928

Abhéngig von: 24 28
Voraussetzung flr: 2.4
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2.11 Gemeindehausplatz
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1 Der Platz wird nach einem einheitlichen Konzept gestaltet.

2 Die Anordnung der Parkpldtze wird optimiert.

3 Die bestehende Linde wird erhalten und gepflegt.

4 Die sidliche Abgrenzung zum Dorfbach wird durch eine Bepflanzung definiert.

5 Signalisation und Markierung werden zur Schonung des Orsbildes méglichst sparsam
eingesetzt.

Federfilhrung: Gemeinde

Beteiligte: Gemeinde/Grundeigentiimer Parz 417/1054
Abhingig von: 2.4

Voraussetzung fiir: 2.4
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